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1. AVANT-PROPOS

Dans le présent Manuel son{ exposés les renseignements re-
latifs & la réparation des piéces et unités d’assemblage des mo-
tocyclettes DNIEPR-11 et DNIEPR-16. On y trouvera également
Pexposé des procédés de remplacement des pidces usées par les
neuves ou réparées avec utilisation des piéces a cotes normales
ou de réparation. Dans cet ouvrage 'usager sera remseigné sur
les méthodes de réparation, les moyens i utiliser en procédant
aux travaux de démontage ou de remontage, au réglage, au con-
tréle et & I'essai des mécanismes et ensembles de 1a motocyclette.

Les procédés technologiques et les moyens de réparation
proposés sont valables pour les conditions de production et I'é-
quipement des stations-sérvice des motocycleties, des ateliers de
reparation automobile de faible puissanse oft il y a un personnel
qualifié. :

2. PREPARATIFS A LA REPARATION

En préparant la motocyclette a4 la réparation il faut, indé-
pendamment du genre de réparation 3 effectuer, la laver et
apprécier son-éfat technique. : : :
__Avant le lavage de la motocyclette il convient d’enlever Iou-
tillage, le coussin et le dossier du sidge, de détacher le rideau.

Lors du lavage, il faut veiller 4 ce que I'eau ne pénétre pas
dans les appareils de 1’équipement. électrique, les carburateurs,

le filtre & air, les conduites “d’air et le réservoir i essence.

3. APPRECIATION DE L'ETAT TECHNIQUE

L'état technique de la motocyclette est apprécié aussi bien
par l'examen technique que par son essai en mouvement. Dans
ce cas on doit apprécier les indices dynamiques, économiques et
d’exploitation., : :

Avant d'y procéder il faut régler:

écartement des électrodes des bougies;

jeux dans le rupteur;

jeux des soupapes;




carburateurs (marche 2 vide, fréqience de rotation moyenne
et fonctionnement synchronisé des cylindres):

commandes de freins;

commarnde de débrayage;

pression de gonflage des pneus.

En méme temps contréler la quantité d’huile dans les car-
ters de moteur, de boite de vitesses et de renvoi d'angle, dans
le différentiel et le réducteur, )

On régle les jeux conformément aux instructions mentionnées
dans la notice d’utilisation. .

Pour apprécier I'état technique de la motocyclette et de ses
unités d'assemblage il est nécessaire d’apprécier I’état:

du moteur:

dépression dans le carter;

compression dans les cylindres; ) .

pression d’huile dans le circuit de graissage; o

§’it n'y a pas d’échauffements locaux, de fuites de lubrifiant;

vérifier le fonctionnement du moteur en charge, la fréquence
de rotation étant diverse;

de 1'embrayage: o

écartement des disques lors du débrayage;

douceur d’embrayage;

absence de patinage;

¢’ll n'y a pas de bruits étrangers en état débrayé;

de la bofte de vitesses:

rappel du kick du mécanisme de démarrage;

facilité et netteté de changement des vitesses; '

¢'il i’y a pas de dégagement spontané de vilesses, de fuites
de lubrifiant, d’échauffements locaux, de bruits étrangers;

de 1’arbre a4 cardan et du renvoi d’angle,
du différentiel et du réducteur:

$'il 0’y a pas de jeux élevés des assemblages du manchon
élastique, de TParticulation 3 cardan, de I'engrenage, de I'ac-
couplement avec le moyeu de la roue; :

§’il n'y a pas de fuite de lubrifiant;

§'il n’y a pas d’échauffements locaux et de battement é&levé
de I'arbre & cardan; : '

vérifier I’état du manchon élastique;

des roues: SRR PR S

usure des pneus et Jeurs détériorations possibles;

usure des michoires et des surfaces intérieiires des tambours

de frein; - - ‘ ' : . o
 usure des roulements; .

battements radial et axial. de la jante et du pneu;

présence des rayons et la régularité de leurs tension;

etat de 'engrenage avec le moyeu de la roue;

de la fourche avant: A

|
i
|
i
;
i

jeux dans la colonne de direction, des embouts inférieurs de
la fourche ainsi que dans les assemblages du pontet et de la
traverse; '
~ douceur de fonctionnement lors du mouvemmenf de la moto-
cyclette, état des gaines et du garde-boue; :
serrage des piéces de fixation;

s'il 'y a pas de coups violents lors du fonctionnement;
état des ressorts;

s'il n’y a pas de fuites de I'huile d’amortisseur;
du cadre de la motocyclette:
vérifier le serrage des piéces de fixation;
s'il n’y a pas de fissures sur les joints de soudure;
$'il n'y a pas de défauts visibles; .
&tat des garde-boues; ‘
~des amortisseurs hydrauliques:
_souplesse de leur fonctionnement lors du mouvement de la
motocyclette; : : RN .
état des silentblocs;

s'il 1’y a pas de coups violents lors du fonctionnement:

s'il 0’y a pas de fuites de I'huile d’amortisseur;

jeux des dssemblages; '

du réservoir a essence:

sl 0’y a pas de fuite de l'essence aux joints de soudure et

aux lieux d’assemblage; : '

bon état du robinet et des tuyaux flexibles:
gl n'y a pas de creux ou d'autres endommagements du ré-
servoir a essence; :
" du systéme d’échappement:

¢lanchéité des joints;. . '

8’il 0’y a pas de creux ou d’autres endommagements. des tuy-
aux-et des silencienx: - ' ]
- des organes de commande: :

état du guidon et des leviers et d’autres mécanismes y dis-
POsEs; . : ' ' '

bon état des cables et de leurs enveloppes;

pédale de frein et de commande;

cifet de freinage par tous-les freins;

du side-car: :

état de Pamortisseur hydraulique; .
~ 87l n’y a pas de jeux dans les articulations de 'accouple-
ment du side-car 3 la motocyclette; ) '

¢tat du garde-boue de la roue, de i
sin et du dossier de siéges, du rideau; ,

des appareils de 1’équipement électrique:

action du contacteur d’allumage;

action de l'inverseur phare-code, des clignoteurs ‘et de ’aver-
tisseur sonore; = . ‘ . : S '

bon état des appareils d’éclairage;

a caisse, du cadre, du cous-




fonctionnement du systéme d'allumage; . .

bon &tat des lampes té&moins;

état du compteur de vitesse &f des fils électriques;
.- fonctionnement du capteur de pression d’huile minimum, du
feu stop, de l'indicateur du neutre,

3.1. METHODE DE LA VERIFICATION

L'état du moteur, les bruits étrangers (cognements) lors de
son fonctionnement ainsi que la compression dans les cylindres
seront déterminés par un mécanicien qualifié de la  station-
service technique ou de l'atelier de réparation. En constatani le
cognement du moteur, on est tenu de P'éliminer comme c'est in-
diqué au tabl. 1. La pression de I'huile dans le circuit ‘de grais-
. sage du moteur est vérifiée par un manométre et la dépression
dans le carter, par un piézométre.

Les é&chauffements locaux et le chauffage commun sont véri-
fiés au toucher. : : :

On vérifie I'état de 'embrayage comme suit:

lorsque le moteur ne tourne pas, en débrayant on agit sur
le kick-starter, avec cela le vilebrequin du moteur ne doit pas
fourner; . .

lorsque le moteur tourne, on engage la premiére vitesse et

on débraye, la motocycletle doit rester sur place. Lors du rela-
chement doux du levier d’embrayage, la motocyclette doit com-
mencer le mouvement régulier sans saccades. La vitesse étant
embrayée et P'ouverture des papillons étant brusque, la vitesse
de mouvement de la moto doit s’accroitre vite sans patinage de
’embrayage. - )
- Létat de la boile de wvitesses, de Parbre a cardan et du
renvoi d’angle, du différentiel et du réducteur peut &tre déter-
miné lors de I'essai du fonctionnement de ces mécanismes aussi
bien sur place qu’en mouvement.

On détermine I'état des roues lors de l'examen superficiel
en les soulevant tour & tour. Les roues doivent tourner libre-
ment sans jeux perceptibles. Le battement et le voilement admis-
sibles de la jante sont de'2 mm. La régularité de la tension des
rayons sera déterminée d’aprés le son qui se fait. entendre, si
I'on porte de légers coups sur-eux.. .- .

- L'état - de la fourche avant, des amortisseurs hydrauliques,
des organes de direction et des freins -peut’ &ire déterminé lors
de examen sur ‘place et lors de Vessai du. fonctionnement en
mouvement. La rotation de la fourche .dans la.colonne de direc-
tion- doit étre facile, sans jeux ni blocage dans de certaines posi-
tions‘ PRSI .r..,f:". N X ST - - -

En examinant et en- vérifiant les groupes de la motocyclette,
il faut préter attention & P'éfat du revétement antieorrosif et de
la peinture des piéces. S [ - : '

6

Tableau 1

Appréciatioh de P'état technigue du moteur de la motocyclette d’aprés le cognement
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Le tabl. 2 présente les pannes possibles des groupes de la
motocyclette et leur dépannage. L’examen et la vérification ter-
minés, on dresse une liste des travaux & eifectuer en se basant
sur laquelle on procéde au réglage, au démontage complet ou

partiel et a la réparation qui s’impose. :

Suite
¢tat de lalterna-

4. MONTAGE ET DEMONTAGE DES PARTIES
'CONSTITUTIVES

Lorsqu’aprés une appréciation de létat technique on devra
procéder au démontage complet ou partiel de certains ensembles
et unités d’assemblage, ou de la motocyclette toute entiére dans
le but de réparer on de remplacer quelques piéces, il convient
de réaliser un démontage minimum nécessaire. On peut procéder
au démontage partiel des ensembles qui sont déposés de la
motocyclette et non déposés. :

Avant le démontage, il faut décrasser et dépoussiérer tout
le groupe pour que la poussiére et la crasse ne pénétrent pas
sur les parties froitantes des assemblages 4 démonter. Aprés le
démontage, enlever des piéces la crasse, la calamine ou les
restes de vernis bakélite, laver et vérifier leur état en les exa-
minant et en appréciant le degré d’'usure. Lors des travaux liés
au démontage des groupes directement sur la motocyclette ou
4 leur dépose de celle-ci, il est recommandé de détacher le side-
car pour faciliter leur accés et les conditions de réparation.

Dépannage

Localiser ct éliminer la rupture
Contréler et, si nécessaire, remp-

lacer le relais régulateur;

vérifier le bost

teur

Indice et méthode de recherche de la
panne

4.1. MOTEUR AVEC LA BOITE DE VITESSES

Pour la dépose du moleur ensemble avec la bolte de vitesses:
- vider Pessence du réservoir; ,

mettre la motocyclette sur la béquille;

enlever le réservoir & essence (voir chapitre 4.5);
: dévisser les écrous des goujons de fixation d’en bas du mo-
eur;

détacher les tuyaux d’échappement {voir chapitre 4.4);

déposer les repose-pieds;

enlever 'épurateur d’air (voir chapitre 4.4);

oter la batterie d’accumulateurs (voir chapitre 4.13);

détacher les fils des bornes de l'alternateur;

déconnecter le fil basse tension;

oter le fil du capteur de pression d’huile dans le moteur;

oter le fil «du capteur du neufre de la boite de vitesses;

enlever "les cotvercles des carburateurs, retirer les papillons
de carburateurs, détacher les cables de la poignée de gaz des
corps de papillons, remetire a leur place les couvercles et les
papillons des carburateurs; :

détacher les boulons de réglage du cable d’embrayage du
levier d’embrayage (prés de la boite de vitesses) et de Pappui
de Penveloppe de cable d’embrayage; :

Cause
dans le cir-
d'allumage

alternateur ne développant pas

cuit du contacteur
une tension nécessaire

aux lanternes

les feux

de gabarit ne s'allu-

ment pas

Panne

i1,

Moteur fonctionnant 4| Pannc du relais régulateur;

tous les régimes de
vitesse, la lampe té-
moin de [alternateur

En mettant la clé en Rupture des fils
ne s'éteint pas (con-

tinuant & briller par
une lumiére d’intensi-

té réguliére)

position
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dévisser le boulon de la douille de la commande du comp-
feur de vitesse, extraire la commande du compteur de vitesse et
I'écarter de coté, mettre le boulon 2 sa place;

dévisser les écrous des goujons de fixation d’en haut du
moteur et dter des goujons. le il de masse;

dévisser (& quelques tours) I'écrou du support de la tringle
du side-car, soulever la plaque de fixation du moteur;

ayant engagé la premiére vitesse, faire tourner — a [laide du
kick-starter — le vilebrequin pour que les doigts du disque du
manchon élastique, entrant dans Paccouplement en caoutchouc,
soient disposés en plan horizontal;

extraire le goujon arriére de fixation du moteur; ,

extraire le goujon avant de fixation du moteur et en inclinant
le moteur & droite pour avoir l'alternateur du c6té droit du
_ ‘cadre, soulever le moteur et ’extraire vers la gauche.

Il est recommandé d’étre deux pour Pexiraction du moteur.
Poser le moteur extrait avec la boite de vitesses sur un support
de montage approprié. :

La remise du moteur avec la boite de vitesses sur le cadre
se fera dans l'ordre inverse.

4.2, BOITE DE VITESSES

Pour déposer la boite de vitesses de la motocyclette, sans la
dépose du moteur, il faut:

mettire la moto sur la béquiile;

enlever la roue arriére (voir chapitre 4.6);
. dévisser les écrous de fixation du carfer de renvoi d’angle
ou de différentiel & la patte de la fourche type balancier:

déposer le renvoi d’angle a partir de la_patte de la fourche
type balancier;

enlever le disque du manchon élastique 3 douille en caout-

chouc 4 partir des doigts de disque de la douille é&lastique de
la boite de vitesses;

détacher les tubulures d’aspiration de carburateurs;

séparer la boite de vitesses du moteur;

Oter 'épurateur d’air;

déposer la batterie d’accumulateurs (voir chapitre 4.13):

détacher la commande du compteur de vitesse aprés avoir
dévissé au préalable le boulon attachant le raccord au flexible;

dévisser le boulon de réglage du céble d'embrayage du levier
de débrayage (prés de la boite de vitesses);

dévisser les écrous. des goujons de fixation de la boite de
vitesses au moteur ef dévisser le boulon disposé en bas du cété
droit; : : '

faire reculer la boite de vitesses et Iextraire du cadre vers
1a gauche.

© 26

Remettre la boite de vitesses sur le moteur en ordre inverse.
Avant de remettre celle-ci en place, il faut: ]

g'assurer de la coincidence des dents des moyeux des dis-
ques menés de lembrayage en se servant de la manivelle [IP-1119
et régler au besoin la position des moyeux de sorte que 1? bout
de la manivelle entre facilement dans les orifices cannelés des

oyeux; . X ]

deué{isrgoger les dents de I'arbre primaire de la boite de vitesses
{en faisant tourner larbre) conformément a la disposition des
dents de moyeux des disques menés de embrayage.

Lors de la remise en place de la boite de vitesses:

tirer un peu en avant la tige de débrayage et Pintroduire
dans le trou carré du disque de pression d’embrayage; o

en avancant la boite de vitesses, introduire l'arbre primaire
dans les orifices cannelés des disques menés d’embrayage.

4.3. SIDE-CAR

Pour désaccoupler le side-car il faut:

metire la motocyclette sur la béquille; :

déconnecter les fils allant aux lanternes du side-car;

dévisser les écrous des boulons attachant les tringles du
cadre de side-car a la motocyclette et extraire les boulons;

dégoupiller les boulons des mandrins inférieurs de fixation
du cadre de side-car a la motocyclette et les dévisser de 12 i
15 mm;

détacher le céble du frein de la roue du side-car;

désaccoupler successivement en faisant quitter de la rotule de
cadre de motocyclette le mandrin de serrage avant, ensuite le
mandrin de serrage arriére; _

metire de c6té le side-car. _ :

L’accouplement du side-car se fera dans Pordre qui suit:

mettre la motocyclette sur la béquille et enduire légérement
de la graisse Litol-24 les rotules pour les mandrins de serrage
et la partie cannelée de Farbre & cardan du réducteur;

approcher le side-car de la motocyclette en disposant -les
mandrins de serrage sous les rotules du cadre de motocyclette:

éloigner le plus loin possible du logement le mandrin. de
serrage avant;

soulever la partie avant du cadre de side-car, introduire 1’arb-
re & cardan du réducteur dans l'orifice de la chape du différen-
tiel (pour la motocyclette DNIEPR-16), tout en veiltant 3 ce que
les chapes des deux articulations soient dans le méme plan,
metire le mandrin de serrage sur Ia rotule avant et le visser
sans serrer. Dans la méme succession raccorder le mandrin de
serrage arriére; ' )

Si le mandrin de serrage arriére ne coincide pas avec la
rotule du cadre de motocyclette, il faut dévisser les boulons at-
tachant la fusée orientable et en la faisant tourner dans n’im-
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porte quel sens, faire coincider le mandrin de serrage avec la
rotule;

boulonner les tringles de fixation du cadre de side-car avec
celui de motocyclette et visser les écrous siur les boulons.

- Si les orifices des chapes de tringles ne coincident pas avec
ceux des supports disposés sur le cadre de motocyclette, il faut
déverrouiller les chapes de tringles et en les vissant (ou dévis-
sant) dans les montants obtenir une longueur voulue des chapes.
"~ Aprés avoir serré toutes les piéces de fixation, enlever la
moto de la béquille et vérifier le carrossage et le pincement des
roues daprés les notices d'utilisation . des motocyclettes
DNIEPR-11 et DNIEPR-16.

Tous les réglages finis, vérifier le serrage de toutes les piéces
_ de fixation du side-car & la motocycletie. _
La motocyclette dont le side-car est accouplé correctement est

facile 2 conduire et ne dévie pas de la direction de mouvement
choisie.

Etant donné que la motocycletie DNIEPR-16 posséde deux
roues motrices (la roue arriére et celle du side-car}, on est
tenu-—en accouplant le side-car i la motocyclette — d’obtenir
une telle position de celui-ci 3 laquelle la roue du side-car soit
paralléle aux roues de la motocyclette et toutes les rotes soient
perpendiculaires au plan horizontal de la route,

L’accouplement correct du side-car 3 la motocyclette est 2
contréler pendant l’exploitation: lorsque la motocyclette roule 2
une vitesse réduite sur la route en palier sans que le motocyclis-

te tienne le guidon. La motocyclette ne doit pas &tre entrainée
‘dans un coté.

44. SYSTEMES D’'ADMISSION ET D’ECHAPPEMENT

Pour déposer Iépurateur d'air a bain d’huile, il faut décon-
necter le tuyau en. caocutchouc de reniflard, dévisser deux vis
d’arrét disposées dans le goulot de Ia boite de vitesses, et en
déplagant I'épurateur d’air en haut et en bas, I'extraire du gou-
lot, puis, aprés avoir appuyé par le pied sur le kick-starter, le
déposer du cadre de. cété gauche. _

Pour enlever P'épurateur d'air i é&lément filtrant en papier,
il est nécessaire de déconnecter les conduites d’air en caoutchotic,
le tube de reniflard, de dévisser une vis attachant I'enveloppe
du cible d’embrayage, de dévisser deux écrous de fixation du
support de 'épurateur d’air a Ia boite de vitesses. Ceci fait, on
peut déposer 'épurateur d’air,

La remise en place de ce dernier se fait dans l'ordre inverse.
Pour déposer les conduites d’'air en acier des cylindres . droit
et gauche, il faut libérer les colliers, déconnecter les conduites

d’air des carburateurs et les extraire du goulot de. la boite de
vitesses. ' :
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Pour enlever les conduites d’air en caoutchoue, on doit leg,
tirer vers soi tout en les rémuant au préalable 3 gauche et 2
droite. » - _ ’

La remise en place des conduites d’air se fait dans l'ordre
inverse. . ., i

Afin de déposer le systéme d'échappement, il faut:

dévisser les écrous du goujon avant de fixation du moteur

. : 1 £ .
en libérant les colliers de serrage des tuyaux d’échappement;
dévisser les écrous spéciaux des tubulures des culasses de

'cylindres' et ceux de létanchement des tuyaux d’échappement

avec silencieux et extraire les tuyaux d’échappement des tubulu-
res des culasses de cylindres;

dévisser et enlever les boulons fixant les silencieux sur les
supports soudés au cadre dans le point arriére;

désaccoupler les silencieux et les tuyaux de raccor detnent.

La dépose du réservoir d’air exige en plus les opérations
suivantes: . .

dévisser I’écrou spécial attachant le réservoir au silencieux
gauche;

dévisser I'écrou droit du goujon arriére fixant le moteur au
cadre et déposer le réservoir d’air.

La remise en place du systéme d’échappement se fait dans
I'ordre inverse. Le serrage des colliers de fixation des tuyaux
d’échappement se fait en dernier lieu.

4.5. SYSTEME D’ALIMENTATION

Pour déposer le réservoir & essence:

vider le réservoir de l'essence & travers les tuyaux d’ame-
née dessence aux carburateurs en les dtant au préalable des
raccords des carburateurs;

enlever la conduite de raccordement des moitiés de réservoir;

“dévisser les boulons des fixations arriére et avant du réser-
voir & essence ef, en déplacant le réservoir en avant et en sou-
levant sa partie arriére en haut, U'enlever en 6tant au préalable
Je siége du motocycliste.

La remise en place dil réservoir se fait dans l'ordre inverse.

Pour déposer le carburateur:

déconnecter la conduite d’air; .

dévisser deux vis fixant le couvercle de la chambre de pa-
pillon, en exiraire. les papillons, détacher les _cébles, ren_lettre
les papillons et le couvercle a leur place et visser les vis du
couvercle;

dévisser les écrous fixant le carburateur & la culasse de cy-
lindre et déposer le carburateur. .

La remise en place du carburateur se fait dans l'ordre in-
verse.
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4.6. ROUES

Pour déposer la roue avant de la motocyclette:

mettre la motocycletie sur la béquille et soulever la roue
avant en posant une cale sous la partie avant du cadre de moto-
cyclette; ,

relacher le serrage de I’écrou du boulon cle'serrag,e de l'em-
bout gauche de 1a branche de fourche et dévisser Paxe de la
roue avant qui a un filetage & gauche; n

extraire I'axe avant tout en soutenant la roue, et déposer de
la roue le déflecteur du moyeu, ‘

déposer la roue avant avec le disque de frein;

désaccoupler 1a roue et le disque de frein.

La remise en place de la roue avant se fait dans Tordre
inverse. Lors de la remise en place de l'axe, on graissera celui-
ci avec de 'huile pour moteurs. '

Pour la dépose de la roue arriére:

mettre la motocyclette sur la béquille;

desserrer ’écrou du boulon de serrage de I'embout gauche
de fixation de 'axe arriére;

dégoupiller I'écrou a créneaux de l'axe, dévisser I'écrou de
serrage de laxe arriére, exiraire I'axe et déposer le déflecteur
du moyet; ) ] ' o

déplacer 4 gauche la roue en la fajsant quitter les méchoi-
res de frein et 'enlever du cadre. :

La remise en place de la roue arriére se fait dans Pordre
inverse. Lors de la remise en place de P'axe, on graissera ce
dernier avec de I'huile pour moteurs. En posant la roue sur les
méichoires de frein, on doit la faire tourner jusqu’a la coinciden-
ce des dents du moyeu de roue ef du moyeu de renvoi d’angle.

Pour déposer la roue du side-car:

enlever la goupille, dévisser I'écrou et déposer le déflecteur
du moyeu;

metire sous le cadre de side-car une cale, dégager la roue
et Penlever. '

On remet la roue du side-car 3 sa place en ordre inverse en
graissant au préalable son axe avec de l'huile pour moteurs.

4.7. RENVOI D’ANGLE

Pour déposer le renvoi d’angle avec l'arbre & cardan de la
motocyclette DNIEPR-11 il faut:

mettre la motocyclette sur la béquille et déposer la roue
arriére (voir chapitre 4.6); )

dévisser 1’écrou de la tringle du frein arriére prés du levier
de frein;

dévisser les écrous des goujons attachant le renvoi d'angle

a 'embout droit du bras de la suspension arriére; ] N
déposer le renvoi d’angle de l'embout et le retirer en arriere.
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- Pour que l'arbre & cardan puisse passer a travers le trou dans

le bras de suspension de la roue arriére il faut libérer l'arbre a
cardan du disque de manchon élastique.
La remise en place du renvoi d’angle se fait dans l'ordre

“inverse.

Le jeu fotal (de deux cdtés) entre les disques et le manchon
&lastique doit &tre dans les limites de 3 2 6 mm. On régle ce
jeu en déplagant la bague d’arrét dans les rainures de Iarbre
& cardan, le balancier étant en position médiane.

4.8. RENVOI D’ANGLE AVEC MECANISME DU DIFFERENTIEL
{DIFFERENTIEL)

Pour la dépose du différentiel de la motocyclette DNIEPR-16:
mettre celle-ci sur la béquille et déposer la roue arriére;
défaire les boulons d’attache du différentiel au bras de sus-
pension de la roue arriére; ot .
tirer en arriére et un peu a gauche et l'enlever avec I'arbre
a cardan. Pour que Parbre 4 cardan puisse passer a travers le
trou dans le bras de suspension de la roue arriére, il faut enlever
le disque de manchon élastique de I’arbre.
. Pour la remise en place du différentiel on opére dans Fordre
inverse. '

En remettant en place I'arbre i cardan du renvoi d’angle,
on veillera & ce que le jeu total entre les disques et le manchon
elastique soit dans les limites de 3 a4 6 mm, Ledit jeu est 2
régler par le déplacement de la bague suivant les rainures de
I’arbre a cardan.

4.9. REDUCTEUR '

Pour déposer le réducteur de la motocyclette DNIEPR-16:

mettre sous le cadre du side-car un support et soulever Ja
roue de celui-ci;

dévisser I'écrou de P'axe de roue, enlever la rondelle garde-
huile et déposer la roue;

défaire le boulon attachant I'embout inférieur de 'amortisseur
et faire sortir ce dernier de la biellette:

défaire le boulon de fixation des rondelles des silentblocs et
fes boulons de fixation des fusées et les extraire; :

a4 l'aide d'un extracteur ou d'un boulon, déloger sous presse
la fusée des silentblocs et du levier de réducteur; S

écarter en bas le bras libéré du levier de réducteur et tout
en repoussant, par un démonte-pneu ou une barre, le levier 2
partir du cadre de side-car faire sortir 'axe du support de cadre,
déposer le réducteur. .

La remise en place du réducteur s’opére en ordre inverse,

En montant P’arbre & cardan du réducteur dans le trou de la
fourche du différentiel, on veillera 4 la position des articulations
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du cardan. Les méachoires des articulations posées sur les canfe-
lures de larbre & cardan des deux extrémités doivent éire dis-
posées dans le méme plan.

4.10. -GUIDON AVEC LES CABLES DE COMMANDE

Pour la dépose du guidon avec tous les cidbles de commande:

déposer le réservoir 4 essence (voir chapitre 4.5);

détacher les cibles de commande des papillons des carbura-
teurs {voir chapitre 4.5); ]

détacher le cable d’embrayage (voir chapitre 4.1)’; ) )

déconnecter le cible du disque de frein avant, dev1'sser,1a vis
de réglage et en pressant sur le levier maitre de frein dégager
I'embout du cable 4 partir du logement du levier, dévisser la
vis de réglage et extraire le cible;

détacher les fils des clignoteurs;

déconnecter les fils de lavertisseur sonore et de I'inverseur
phare-code; _ .

dévisser les écrous attachant les supports du guidon a la tra-
verse de la fourche, déposer le guidon. _

La remise en place du guidon se fait dans lordre inverse.

4.11. FOURCHE AVANT

Pour la dépose de la fourche avant:

metire la motocyclette sur la béquille et soulever la roue
avani en posant une cale sous la partie avant du cadre de moto-
cyclette; ] .

déposer la roue avant (voir chapitre 4.6) et le disque de
frein avant en lui 6tant le céble; - )

déposer le guidon en dévissant les écrous fixant les supports
de guidon;

dévisser I'écrou-papillon de l'amortisseur de guidon, déposer
les piéces de I'amortisseur et dévisser P'écrou de la tige de la
colonne de direction; .

dévisser les écrous de serrage des branches de la fourche,
enlever les rondelles et la traverse;

dévisser les boulons fixant le garde-boue avant aux protec-
teurs et au pontet de la colonne de direction et déposer le gar-
de-boue; o

déposer le phare en dévissant les boulons de sa fixation aux
supports des protecteurs;

dévisser I'écrou du roulement de butée et enlever la rondelle
de protection (en dévissant I’écrou on aura a soutenir la fourche
avant), enlever 1a bague supérieure du roulement:

retirer en bas la fourche avant. En retirant la tige de la
colonne de direction & partir de cette derniére, on veillera- & ne

pas laisser tomber les billes des roulements de butée inférieur
et supérieur; '
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“avec de la graisse Litol-24. On serre I’&crou _
- lidrement de maniére a obtenir un pivotement dur de la fourche

.un court-circuit, on recommande douvrir le circui
Tinterrupteur de masse en position “débranché”;

enlever les billes des roulements ‘de butée. S
La remise en place de la fourche avant se fait dans l'ordre

“Inverse,

En remontant la colonne de direction, on‘veillera a ce que

-_'t'(')utes les 24 billes des roulements de bufée soient & leur place.

- Les billes posées dans .les roulements doivent &tre graissées
de roulement régu-

avant mue a la main ‘(serrer avec un couple de 18*' kgf.m).
Puis, relacher P'écrou de roulement de V5 de pan (~30°)

4.12. SUSPENSION ARRIERE

Pour déposer la suspension arriére de la motoeyclette:
mettre la moto sur la béquille et déposer la roue arriére (voir
chapitre 4.6); :

déposer le renvoi d’angle (voir chapiire 4.7) ou différentiel

“{voir -chapitre 4.8);

déposer les amortisseurs hydrauliques 3 ressorts en dévissant
leurs piéces de fixation inférieures et supérieures;

déposer le garde-boue arriére, tout en veillant 3 ne pas
rompre les fils allant & la lanterne arriére; :

dévisser les boulons fixant le bras de suspension de la roue
arriére, exiraire le tourillon démontable et faire sortir du cadre
le bras de suspension. '

La remise en place de la suspension arriére se fait dans 'ord-
re inverse. En montant le bras de suspension, on serre les
boulons fixant les silentblocs, le bras de suspension étant dans
la position médiane de sa course (les bras de suspension doivent
étre paralléles aux tubes inférieurs de cadte).

4.13. INSTRUMENTS DE L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Ppur oter la batferie d’accumulateurs:
déconnecter les colliers des bornes de Latterie. Afin d’éviter

t en mettant

dévisser I'écrou serrant la bande de fixation de la batterie

d’dccumulateurs et dter la batterie. On aura plus de commodité

pour Gter ‘la batterie, quand on incline én avant la partie supé-
rieure-de celle-ci.

La remise en -place de la batterie d.’accumulateurs se fait

~dans l'ordre inverse.

Pour la- dépose de I'alternateur:
déplacer le ‘capuchon protégeant les fils raccordss aux bor-
.nes de sortie de 'alternateur et détacher les fils;

dévisser les écrous de fixation de lalternateur et déposer
celui-ci tout en le déplagant en arriére. o
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Pour la remise en place de lalternateur on procéde comme
suit: \
introduire le talon d’ajustement du flasque de Ialternateur
(c6té commande) dans Vorifice d’ajustement pratiqué dans le
carter du moteur. Dans ce cas, le pignon de Valternateur doit
entrer en engrenage avec le pignon distributeur, et les goujons
de fixation de Valternateur doivent pénétrer dans les orifices
allongés de sa bride. Lors de la remise en place de l'aliernateur,
on prétera une attention particuliére au placemeni correct du
joint d’étanchéité entre la bride de lalternateur et le plan du
carter de moteur ainsi qua son intégrité;

mettre sur les goujons. les rondelles plates et celles & ressort
ot visser les écrous pour approcher légérement lalternateur du
carter; ‘

relier les fils aux bornes et metire le capuchon protecteur;

mettre en marche le moteur, laisser le fonctionner au ralenti
et, en déplacant doucement I'alternateur autour de son axe cont-
re le sens horaire, trouver un engrenage optimal des pignons
- donnant le moins de bruii possible; :

serrer les écrous sans changer la ‘position de l'alternateur.

Un mauvais engrenage des pignons de commande de Palter-
nateur peut provoquer la casse de 'arbre de celui-ci.

Pour la dépose du relais régulateur:

enlever la batterie d’accumulateurs;

déplacer le capuchon protecteur et détacher les fils du ré-
lais régulateur; :
‘dévisser les boulons attachant le relais régulateur au sup-
port et déposer le relais régulateur. C

La remise en place du relais régulateur se fait dans Pordre
inverse,

Pour déposer fa bobine d’allumage:

enlever le couvercie avant du carter de moteur;

déconnecter Je fil haute tension et les fils basse tension des
bornes de la bobine d’alluthage;

dévisser les vis de fixation et déposer la bobine d’allumage.

La remise en- place de la bobine d’allumage se fait dans
lordre inverse. S

Pour déposer le rupteur avec le régulateur - automatique
d’avance a l'allumage TIM-302A on procéde comme suit:

déposer le couvercle avant du moteur, détacher les fils;

scarter d'un cdté la plaque-ressort et Oter le couvercle du
rupteur; '

déposer le régulateur automatique d’avance & Pallumage avec
la came de rupteur, dévisser la vis de fixation appropriee;

dévisser deux vis et le montant qui fixe le corps de rupieur
‘et déposer le corps de celui-ci. :
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| Avant de dévisser les vis il est recommandé de porter sur
vea ;f’:)i;‘&?-rcl]e ((i)e caater uxi repére (en face de la fléche se trou-
e corps de rupteur coté feufre) pour a
sslt -
tage correct du corps. . ) rer i men
. Lgi remise ern place du rupteur avec le régulateur automati-
que d’avance a l'allumage se fait dans lordre inverse. '

5. DEMONTAGE, REMONTAGE, REPARATION,
REGLAGE ET RODAGE DU MOTEUR

5.1. DEMONTAGE ETV REMONTAGE

5.1.1, Culasse

Pogr déposer'la culasse du moteur (figs. 1, 2, 3):

;3221}1:; llFész: rgcro(;ls fc.iu J£goujc&n ;want de fixation du moteur;
. u de fixation de I’étanchéité mi ’
d’échappement et le silencieux; e mis entre le tube

dévi " i ’ i
demier;sser I'écrou fixant le tube d’échappement gt déposer ce

gltleir, a p;n'hr de la bougie, le fil haute tension avec l’embdut;
o] Ie\rter u ,raccor’d dg la cuve a niveau constant du carbura-
e tube d’amenée d’essence en s'assurant au préalable que

- le robinet d'essence est fermé et quil n'y..a pas de fuites

d’essence.

Nota. P ¢ i i it dét:
lablement i sczléx‘;_g:rgoser la culasse de cylindre droit, on doit détacher préa-

temfi.econnec’ter'la tubulure d’aspiration te carburateur du mo-
: :
el}lever le carburateur avec son joint;
.deposer te couvre-culasse en mettan
ration une cuvette pour. recevoir I'huile
culasse et dans la culasse;

enlever e joint de couvre-culasse; :

Starffixrr)e J}[Zu{;f?legﬁrzqtl;?id? de ,Ia manivelle ITP-1119 (ou du kick-
in jusqu’au point mort haut [
in i our
deuéc’sgupapes du cylindre concerné soient fermées; P due les
e;:;ﬂ}:gser guatre ecrous spéciaux et déposer la ’cuIasse'
ire de la culasse les tiges poussoires en les: marquant
poulz’njef_pas ’ies confondre lors du remontage; e
ver;ae;;; l?il;.: Ikaéiggginci des ‘p(;rtéesddes soupapes aux siéges en
u k € tour a tour dans le canal d’adtnissi
dans celui d’échappement de 1a culasse; dadmission et

.
i 8 g

Le Lias tg?]mfge en place de la culasse se fait dans lordre inverse
p » dans ce cas, doit se trouver au point mort haut '

t sous le plan de sépa-
qui reste dans le couvre-

35




§-—carter
de sortle
-—§il” haute
11—joint
drai-
14—seg-
l6—axe;

de

—vilebreguin

£&;
S—tube
spéei

nt de cylindre

19—guide

d*étanchéit

A'huile;

i2—tube de
2

inférigure;
ricleur

I5—piston;
18~—ressor
20—poussoir

4—pOUSSOIT;
6—&cTon
10—cuveite
inférieure;

Moteur {coupe transversale): .
pouss

compression;

2—capuchon
de )
{7—bague d'arrét;

§—joi

avec bielles;
13—segment

- Fig. L

U I--lige;
moteur;
reniflard;

©du
- du
de la cuvetie

- fension;
. nage;
- oment

e
IS

R
Er

4
N\ aezy,
" 2

B

&

ol TRRI,

® N
Al

h l\

i
ikl

2

3

KB

.

¥

n

i

Ig\
17 =
%
B
¥ — 2
3.
2
7, —
. : 23
i 2%
: 2
3 2
9
8 : b7
7 : | 2
L =
b— & )
‘j ljfl' .)\ e - " 29
3 > »
2 -
l“
3.
40 G
o .
38 . .
37 36 442 43 44 3% % 33

Fig. 2. Moteur (coupe longitudinale):

I—pignon de commande de la pompe 2 huile; 2—hoitier du palier avant avec pompe
a4 huile; J—écran de centrifugeunse; 4—pignon menant de distribution; 5—joint de
pignon menant de distribution; é—rondelle de centrifugeuse; 7—bague d'étanchéité;
8—joint de la rondelle de cenirifugeuse; 9—corps de centrifugeuse; 10—couvercle
de cenirifugeuse; /—bague d’étanchéité de centrifugense; 12~porte-couvercle -~ du
rupteur avec plaque: IS—rdpleur de motocycleite; Jd—écrou de fixation du cou-
vercle; [S—reniilard; J6—bague d’arrét de ‘couvercle; i7—bobine d’allumage; 18—
couvercle avant du carter; /9—palier avant de l'arbre de distribution, 20—arbre de
distribution avec pignon; = 2/—alternateur avee pignon: 22—volant avee doigts
d’embrayage; 23—palier arriére de Parbre de disfribution; 24—presse-étoupe du
vilebrequin; 25—disque d’embrayage menant de pression; 26—disque d’embrayage
mené; 27--rondelle de blocage du volani; 28—clavette -disque du volant; 29—boulon
de fixation du volani 30—palier arriére du vilebrequin; 3/—disque d’embrayage
menant d'appui; 32—disque  d’embrayage menant intermédiaire; 33—joint  de. 1la
cuvette inféricure; 34—bouchon de vidange; 35—ressort de pression d’embrayvage;
d6—prise d'haile; 37—tube de prise d&'huile; 38—Joint de la boite de distribution:
39—palier avant du vilebrequin: 40—couvercle de la hoite de distribution; 4i—gon-
pille; 42—~bouchon; 43—ressort; 44—bille




Fig. 3. Moteur {coupe horizontale):

3—culasse du cylindre drojt

2—joint de couvre-culasse;

f—couvre-culasse;

6—cy-
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21—culbuteur
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27—
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Fig. 4. Réglage
t

Pour déposer le cylindre:

enlever la culasse;

déposer le cylindre;

-Oter le joint de cylindre;. o o

nettoyer, laver et examiner le cylindre. Si nécessaire, réparer
ou remplacer ce dernier, _ o .

Avant de remettre le cylindre 3 sa ‘place (fig. 5), poser les
segments sur le piston. de sorte que letirs ‘joints soient ' dis-

Lors du remontage, préter une attention particuliére & la mise
en place correcte de la tige dans le siége du ‘poussoir ainsi
- gw'au jeu entre la face terminale de soupape et le bout de cul-
-buteur qui doit étre assuré lors du serrage de quatre écrous spé-
- ciaux. La non-observation de cetie régle peut provoquer la cour-
bure des soupapes ou des tiges.

Pour que Yadhérence de la face terminale de cylindre 2a
celle de la culasse soit correcte, on aura & serrer les quatre
écrous spéciaux en sautoir, cela fait, régler le jeu de délatation
comme cest indiqué a ‘la fig. 4. Le jeu est a mesurer par une
sonde de 0,07 mm entre la
queue de culbuteur.

face terminale de la soupape et la

du jeu .de dilata-
ion

Fig. 5. Mise en place du cylindre

Aprés le réglage, le boulon de réglage est 4 vérouiller par

Avant de poser le couvre-culasse, graisser avec de I'huile
T'axe, la face terminale du culbuteur et 'embout de tige.

Aprés le remontage, vérifier la justesse de la mise en pla-
<e du joint de culasse et des capuchons des gaines.des tiges.

Avant de placer I'écrou fixant le tube. d’échappement, lubri-
Tier Ja partie filetée de la culasse avec de la graisse graphitée.

5.1.2. Cylindres
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posés sous Pangle de 120° graisser la surface de portée de cy-
lindre et Ia jupe de piston avec de huile pour moteurs.
La remise en place du cylindre se fait dans lordre inverse.
Lors du montage du cylindre sur le piston, on doit serrer au
préalable les segments a l'aide du dispositif PH-4697 comme
indiqué a la fig. 5.

5.1.3. Pistons et‘segments_

Pour déposer le piston et ses segments

marquer le piston;

enlever les bagues d’arrét de 'axe de plston

installer sur le pision le dispositif TIP 1365 et extraire a la
presse 'axe de piston (fig. 6);

enlever les segmenis a I'aide du dispositif IIP-1254.

Flg 3 Extractlon a4 la presse de ['axe Fig. 7. Mise en place de l'axe de
de piston . piston

En retirant les segments, il faut les marquer par des repé-
res pour pouvoir, lors du remontage, les remettre dans les

gorges correspondantes du piston, la face termmale COTTespon-

dante étant dirigée vers le haut.

Aprés le démontage, décalaminer le p:ston et les segments,
les laver, examiner et faires des mesures correspondantes. Si
nécessaire, remplacer les piéces usées.

Pour assurer le remontage du piston et des segments:

chauffer le piston jusqu’a la température de 80 a 100°C;

_ enfiler 'axe sur le mandrin ITP-1255 en introduisant dans le
trou opposé de Paxe le cone de guidage. Gralsser I’axe avec
de T’huile pour moteurs;

faire coincider Yorifice: pratiqué dans - Iaxe avec celui du
pied de bielle, & cet effet, la fléche portée sur.le fond du piston
doit &tre dmgee en avant (dans le sens. de la centr1fugeuse) et
enfoncer & la main I'axe du piston a sa place.
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On est obligé de metire adroitement 'axe daris fe piston (fig. 7)
puisque ce dernier se refroidit vite et Faxe peut &tre bloqué.

Aprés avoir placé I'axe de piston, on monte les bagues dar-
rét, Puis, on monte les segments a l'aide du dISpOSitlf HP 1254.

5.1.4. Poussoirs en fonte

Introdmre dans Torifice de la face terminale du poussoir un
crochet en fil d'un diamétre de 1,5 4 2 mm et extraire le pous-
soir. Il est bon de marquer les poussoirs par des reperes afin
de ne pas les confondre. En remettant les poussoirs 2 leur place,
on doit les graisser avec de Phuile pour moteurs.

5.1.5. Poussoirs en acier rechargés

Enlever la bague d’arrét et extraire le ressort.

Introduire dans T'orifice du guide de poussoir un crochet et
extraire le poussoir avec son guide. Le remontage se fait dans
Yordre inverse avec le respect des con31gnes qut sont données
pour les poussoirs en fonte. .

5.1.6. Couvercle des pignons de la dietrfbution

Pour déposer le couvercle des pignons de la distribution:
vidanger I'huile du carfer de moteur;

enlever le couvercle avant en dévissant I'écrou spécial;
déconnecter des bornes tous les {ils;

dévisser les boulons du couvercle et déposer le couvercle

des pignons de la distribution en le déplacant avec des coups

légers;
extraire le reniflard si ce dernier est resté dans le couvercle;
oter le joint.
Apres avoir 0té le couvercle, il faut laver et examiner I'état

- des piéces, faire des mesures nécessaires.

La remise en place du couvercle se fait dans l'ordre inverse
tout en veillant 2 ce que lorifice de reniflard coincide avec la
broche de guidage emmanché & la presse dans le pignon mené
de la distribution. = «

Avant la mise en place du remflard on d01t le graisser avec
de T'huile pour moteurs.

5.1.7. Centrifu geuee

Pour la dépose de la centrifugeuse (fig. 8):
dévisser le boulon fixant la centrifugeuse en dephant aun

-préalablé une rondelle de blocage;

enlever la rondelle ainsi que le joint d’étanchéité en papier
et la bague d’&tanchéité en caoutchouc;
déposer le corps avec son couvercle
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détacher le couvercle du corps de centrifugeuse et sortir -

Pécran, - :
Aprés le démontage, les piéces sont & laver et examiner;

déterminer si les piéces en caoutchouc sont bonnes pour Putili-
sation ultérieure.

Fig. 8. Dépose de la centrifugeuse

On remonte la centrifugeuse dans l'ordre suivant:

mettre a la presse le corps;

poser la bague d'étanchéité,

placer P'écran de maniére que l'ergot entre dans Porifice du
COrps; : - Co

installer le couvercle; : o

enfiler sur le boulon la rondelle de blocage, la rondelle de
centrifugeuse, le joint en papier, la bague d’&tanchéité, fixer ia
centrifugeuse en serrant le boulon et plier sur le pan de boulon
la rondelle de blocage. '

5.1.8. Arbre de distribution

Avant de déposer 'arbre de distribution, on mesure le jeu
d%ng lengrenage des pignons de la distribution (fig. 9), a cet
effet: )

relacher les é&crous fixant alternateur et le déposer;

installer le dispositif pour la.prise de mesure du jeu dans
-I'engrenage; : : o

mesurer le jew et enlever le dispositif en question. La valeur
-mesurée du‘jeu latéral dans l'engrenage des pignons ne doit
pas &fre supérieure & 0,08 mm:: Si ce jeu est plus grand, rem-
placer les pignons. e
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tion;
. tées doivent étre lavées
" Décessaires.

- de Parbre de distribu-
“tion se fait dans Vor-

- pignons de la distribution.

Pour déposer I'arbre de distribution:
. dévisser les vis fixant la bride de I'arbre de distribution par
I'intermédiaire de l'orifice dans le pignon mené de la distribu-

extraire 'arbre de distribution avec le pignon. .
Les piéces démon- ,

et examinées; cela fait,
prendre des  mesures

La remise en place

dre invense. Awani le
placement de I'arbre, les .
paliers sont & graisser -
avec de Thuile pour
moteurs. _

On peut mettre 1’ar-
bre de distribution a sa
place en luj portant des
coups legens; on utilise
le mandrin [P-1111
pour cette procéddure en
le plagant sur le bout d’arbre de sorte qu’il bute contre le
moyeu de pignon. -

Préter attention 4 la coincidence des traits portés sur les

Fig. 9. Mesure du jeu latéral dans l'engre-
nage des pignons de la distribution

5.1.9. Embrayage

Pour la dépose des disques d’embrayage:
placer dans la fente de vis fixant le disque d’embrayage
d’appui un tournevis et en y portant de légers coups de marteau

enlever le fondu de métal du disque dans la fente de vis;

installer le dispositif IIP-1112 et débrayer;

dévisser les vis fixant le disque d’appui;

embrayer et enlever le dispositif en question;

extraire les disques et les ressorts.

Aprés le démontage, laver el examiner les piéces; exécuter
des prises de mesure nécessaires. .
- Le remontage de l'embrayage se fait dans l'ordre suivant:

introduire les ressorts du méme marquage de couleur dans
des logements aménagés sur le volant;

enfiler sur les doigts du volant le disque de pression et
sassurer que les surfaces d’appui de ressorts sont entrées dans
les rainures respectives pratiquées sur le disque;

installer le disqite mené d’embrayage, le disque menant in-
termeédiaire, le second disque mené et le disque d’appui d’emb-
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rayage a leurs places respectives, Les disques menés sont a pla-
cer de maniére & ce que le chanfrein d’entrée sur les cannelures
du moyeu soit dirigé vers la boite de vitesses;

introduire le mandrin & fente du dispositif en question en
faisant coincider les orifices des disques menés avec ceux du
disque de pression;

installer le dispositif TTP-1112 et serrer les ressorts;

ayant coincidé les orifices du disque d’appui avec ceux des
doigts, visser les vis fixant le disque d’appui. Il faut serrer les
vis en sautoir; .

enlever le dispositif; NP e
marquer au pointeau chaque vis dans deux points en faisant

entrer le métal de disque dans la fente de vis.
5.1.10. Volant

Pour déposer le volant (fig. 10}:
déplier 14 rondelle diarrét du boulon de volant;

ez e

Fig. 10. Dépose du volant
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a Paide de la clé TIP-1256, dévisser le boulon de fixation
du volant, enlever la rondelle d’arrét;

déposer le volant du cdéne du vilebrequin.

.Cela fait, laver et examiner les pidces.
La remise en place du volant se fait dans l'ordre suivant:
- enfiler le volant sur le bout conique du vilebrequin tout en
veillant & Ja mise correcte du presse-étoupe en cacuichouc sur

'le moyeu du volant et a la coincidence de la clavette avec sa
“rainure sur le moyeu du volant;

poser la rondelle d’arrét; ] )
serrer bien le boulon de {fixation du volant par la clé

- TIP-1256:

replier la rondelle d’arrét sur un des pans du boulon.

5.1.11, Bielles

Pour déposer une bielle:

déplier les bouts des goupilles;

sortir les goupilles;

dévisser, a l'aide d'une clé a douille, les écrous des bou-

~lons de bielle;

enlever le chapeau .de bielle avec un coussinet;
déposer la bielle avec coussinet.

Lors du démontage, marquer les bielies, leurs chapeaux et

- coussinets pour ne pas les confondre pendant le remorntage.

Aprés le démontage, on lave el on examine les piéces en

- exécutant des prises de mesure nécessaires.

Le remontage de la bielle se fait dans lordre inverse sans

_oublier que la téte de bielle n'est pas symétrique.

Pour que le placement des.bielles sur le vilebrequin soit

correct, on doit s’orienter sur les saillies pratiquées sur le
. corps. de bielle. Ces saillies doivent &tre dirigées 3 Iextérieur
~par rapport a la joue de vilebrequin (pour la bielle droite la
- saillie est dirigée dans le sens du volant, pour la bielle gau-
--che, dans le sens de la centrifugeuse).

.. Serrer et goupiller les écrous des boulons de bielle tout en
veillant & ce que la bielle doit pivoter librement sur le vilebre-
quin. L’emploi des goupilles usagées est a proscrire.

- Avant de placer la bielle on doit graisser la surface tra-
vaillante du coussinet avec de I'huile pour moteurs.

5.1.12, Vilebreguin

Pour la dépose du vilebrequin il est nécessaire de procéder
au démontage qui se fera dans Pordre qui suit:
extraire la clavette de centrifugeuse;

déposer le pignon menant de la distribution et exiraire la
clavette du pignon menant; ,
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enlever le pignon de commande de la pompe & huile; .

déplier les rondelles d’arrét et dévisser les boulons fixant
le boitier du palier avant;

enlever la cuvette inférieure, dévisser un boulon fixant la
prise d’huile, extraire la prise en question et dévisser le tube
de prise d’huile en relachant au préalable un contre-écrou;

déposer le boitier du palier avant avec la pompe 4 huile
(fig. 11); —
== | == e
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'_Fig. 11, Extraction & la presse du ‘boitier du palier avant du carter

retirer le vilebrequin avec les bielles du carter de moteur;

enlever la pompe 3 huile en dévissant quaire boulons;

extraire & la presse le palier avant du boltier en. utilisant
deux orifices spéciaux; :

dégoupiller et extraire un capuchon, un ressort et une bille
de fa soupape de réduction; .

déposer les bielles et dévisser deux bouchons sur les abouts
des manetons du vilebrequin;

enlever la bague intérieure du roulement & rouleaux;

~ extraire le presse-étoupe du vilebrequin;

oter la bague d'arrét;

a partir du carter, extraite & la presse la bagte extérieu-
re avec les rouleaux du roulement du vilebrequin en utilisant
le mandrin I1P-1260.

Eliminer la crasse entassée dans les piéges du vilebrequin,

laver soigneusement foutes les piéces, les examiner et prendre
des mesures nécessaires.
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.tLa remise en place du vilebrequin se fait dans lordre qui
suit:
remonter le vilebrequin, pour cela visser deux bouchons et
les marquer au pointeau, remonter les bielles tout en veillant
a leur mise correcte sur le vilebrequin (voir chapitre 5.11);

metire 4 la presse sur le collet arriére du vilebrequin Ia
bague intérieure du roulement 3 rouleaux;

assembler la soupape de réduction; ,

assembler la pompe 3 huile tout en veillant a la rotation
facile des pignons, verrouiller les boulons par une rondelle de
blocage en la pliant sur un pan de boulon; monter le pignon
de la pompe 2 huile et goupiller Técrou; :

mettre & la presse le palier avant dans son boitier 3 I'aide
du mandrin ITP-1260:

mettre & la presse, dans le carter du moteur, la bague ex-
térieure du roulement avec ses rouleaux a laide du mandrin
[1P-1260;

poser la bague d’arrét dans le carter et mettre a la presse
le presse-étoupe du vilebrequin;

installer dans le carter du moteur le vilebrequin - assemblé
avec les bielles, dans ce cas il est nécessaire d'orienter le
vilebrequin par rapport au carter du moteur comme ¢’est indi-
qué a la fig. 12 (en ordre q, b, ¢);

emmancher & la presse dans le carter du moteur le boitier
du palier avant et en méme temps le roulement sur le collet
avant du vilebrequin, fixer l¢ boitier du palier avant par des
boulons, Si l'assemnblage est correct, la rotation du vilebrequin
sur les paliers principaux est facile; . .

verrouiller par des rondelles de blocage les boulons fixant
le boitier du palier avant en les pliant sur un patt de boulon;

mettre la clavette sur le vilebrequin et emmancher 3 la
presse le pignon menant de la distribution; ’
visser le tube de prise d’huile et fixer la prise d’huile;
installer la cuvette inférieure et la fixer.

-

5.2. REPARATION

- Lors de la réparation,
t des contraintes enfre les
‘grandeurs déferminées lors
consignées dans le tabl. 3.
- En outre, le tabl. 4 représente’ les grandeurs limites ad-
‘missibles des usures et des jeux dans les picces conjuguées
‘essentielles du moteur.

il est nécessaire d'assurer des jeux
piéces conjuguées en' respectant les
du montage & l'usine et qui sont
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4. 2273

12. Orientation du vilebrequin
lors de son placement

Fig.

7 e B oA
¢ o )
5.2 TS g8
%.ﬂm D " n Mm.r\m
© g Qg A
v R R @ W
@ 0 —T U
- g 2 E B ==
A © .
LS8 <E€ETE o5
= B35 N EW
o L (PRI =] st
<E, SE- o=
md = o0 = D
] Lo =] g
o7 I~ w g :
S8¢ Jgw® =2 S 0
—_ _ O N ]
o @ T R =
o 283 228 2 TTE
W EsZ o w B0
< nCdLU o - = mc
_— — @ Qo T n o
L 1) Do = O
= e,.m.d 3 £ © byt 8
= © go —Zo E= 4
o5 £.2 2 T o8B
= 55 n s o S e o
. S8g" £ZTF Tam+e
= LTHhzx 8785 LELg
o™ ST ! 0L 3
0 s @ =5 ar 2]
2 8% 5§~ gdg¢°
w = =25
ree Sme m d)
ada %gd @ oo
— et o & o b
= a8  wgeEs
O S g ? Qe w o
Holan O% = o T
LT o Sova Sacg
\ead .oy a) me-mo
O :Md,em — &
Q Qi o e Ludd
BN N9 g® T g o
o i a.m....:..hm Ha.-nﬂuu
o, 0 [0 X Y w
Sgmo g3 e "D @
Oo b us D be B
B3 93 ETE
o Yoo [ oo
[ Ppia s i R w =

48




nﬁm&,

A&%L%»%ﬁu%sﬁ:?: %3?%

e e e T

ams

. . ‘ xnes]
0s0°0 010’0 50058 | imajowr np d3jaen %00 ce |-nox ¢ juemmnoy ®
: 1011088T°8- €W 60261
SHOO, N o jueaw 0300,
090°0 010°0 010°¢—58 fraired  np  Jompog 000458 [ S9IIq ¥ juows[noy
OrITOSLIY 603
juBAR
0%0°0 2300 bvo'5 1 O] [IN2IOW NP 193IRD gi00-op1 |ened mp  seRuog
o T01102481°8-EWX OPITO8LI
(2331118
210'0— xnes| P[00 np  wuapw
£30°0 110°0 eon0+57 [-nox B Juswenmoy 20007 6% [ BWP)  umbaigejiA
_60zgy 1021081W
{1usAe
81000 tzﬁ% :vu EXGET 1
£a0°0 110%0 800 o.Tm SSf[lq B jUoLR[nOY 200°0F ¥ | BIP UmMDIIGa[IA
. 603 1021081 W
(a1imy,p sustue,p
juBAR 0300—,. |1BIICd  Np  sugpm
LL0°0 | 420°0 rzoto+PE [ 1RHEBA AP Ianlog ca0~V¢ |-e1p)  umboigepip
OVETO8LIW 10Z108LW
(55103 . mﬁcmEmg
. 23810 ) 9P Ineney) s[Inyp
a90'0 | w200 mmwm”__”m ap ImRney) uoisid SI09-Glmaporl  juswmdeg
H LEBENSST 8 EW 10-817105L
S10°0
‘ ‘ ce0'p--S G (Juswdas ap
ITRLIGIUL UOISS3T £80°0 ) €50°0 080°0-L ¢ (s8103 220°0—ns,, |THOIMBY)  uOIsSRNd
-dwos ap juswideg 2100 | 0F0°0 go0'0+S G {9p Inejney) uwoisig 01005 € |-wos ap jusmBsg
LETI0GST 8- EWA 10-2181019
4. (juau
150°0 | €30°0 fvots's -Bos ep Imopney)
InalRdns uorssal 08004 ¢ {08103 220°0—.., |2WOIY>  uorssaId
-dwod op juswdeq 2200 | oro'0 ggo'o+3 G [op anamey) uojsid 010°0—3 € |-woo op justufeg
L81088T'8-EW 109131018 &
9600°0 | $¥00°0 |  0.66°05—39666'05 0066°08—4366°0G
1I9A FRA
patd G600°0 [SP00°0 [ 966606030013 436605056605
uos ap spad ‘9f[alqg agdnoy adnoy
ap sdioo o ans J8| .
SaXE §ap §pn0qe Sap $600°0 | 300°0 0300°'18—G¥00°13 0566°05—8.66°08
‘un] sp  Inepul JION JION
aljpuwielp 9] Jns ) : .
-Jod 359 3dnoi3 mp g600°0 [GP00'0 |  SHO0'IG—0L00°1Z 266°06~0000'13
INaINoo 8p XapuiI ouejg ' auelsq
§2302 9p sadnoin
WL G200 9P 593 (sf101q »
-] $9p SWEP [ £00° 0=z ap peld np 920j110) [EUEIRETY CRERIETIY
-1 9p paid mp I J00'0+EE | 23Iquiesse Ay ) -e1p) uojsid op axy
-uod 19 NN | 8000 L10°0 &G108LW g 8821081 W
0066'05—586605
9600°'0| 57000 0£86'05—2586°03 , Hep
IRA
oy U™ TUE0o o
uoystd P leant 0] 6300°0 $986°06—0836°0% a8noy
InaLIgluL] B sades adnoy e
-50q S?p unJ Ins jo ~ N
SOXE SAP SINOGR SIPIGE00° 0| S5O0 0 088605506605 0566 08 Emmwoﬁm
unj 9p JMRLRUI JION ;
aIueip 9] IS 9 . . )
-10d 159 9dnOIF NPIGEOD° (| SFO00 §066'06—0866'02 826605000013
3oy Ip X3ApUL] auejg ouelg
’ $2}302 ap sadnoin
iRew o e i ww ‘adueIp[o} (2013110) W  ‘IUBIP[0}
. 1
anbieusy TR [P A o O Bl SR [ B
i ‘IVUEBEF[0] IP AU0Z
2




53

- uols
-so1d ap jusUol o8 b0t )
ezs'o | 0370 sora+C3] Feferquis p  enbsig fa0g+o1 [pEEARIquID 18100
V-1281208.L GGGI0GL
: oI1BIp
i -9lulajul jURwIW o3 h00
978°0 | 030 Lo'0+G'G] [eARIquID,D  anbsig oaTE! odekeaquis,p 18100
) L11808L e 9GeI06L
080°0 | 010°0 st00+31 JUBJOA e hBeieiquap 13100
- 551081 08’0+ 535103.
. . L 0000 — )
7800 | 9€0°0 z20'0+8 | 20BANOS °p IpMD 5e0°0— adednog
PEeI08lW 0£810851'8-EW
odednos ap opmmn 098'0 adednog
7800 | ge0'0 z20'0+8 ¥2SH08LW SE0°0 £Za108LW
0800 | . 810°0 reo'o+ ¥l SASSEIILD) mmm.m__ﬁi adednos ap Spmo
S| €08/ 80%1081LW PESI0BLW
018'0 | 018%0 oso'o+1F . SISSEIN] ww“mﬁm.; adednos sp a8a1g
€06/ OSTO8LW 95S108LW
g20'0— g}
2800 | 050°0 50to+GI|JIOIP 3P AnaINgud dexo—SE [-ngima ap  IInOg
009-9108LW 1#9108LW
ol 4500 — ey
2800 | 0£0°0 oo+ §1|-MES 3P IRINQIND oe0'p—S1 |-rgmod 8p  IInNo(]
906-G1081LW . [#S1081LW
€900 | 020°0 ¢oo'020G | INBIOW NP 10JED eT08 ajossnog
10110881°8-EW L1¥108LW
. uon}
0£0°0 100°0 m%‘mﬂom Sa[flq ' JuUsWRNoy WGTa | nquusip 8p 2IQIY
: 03 Lot 10710089
. . £100— ‘ uon
020°0 1000 £00'0+5% lsafiq v yuowBINOY B08tse | nqusip op ougry
803 10710059
. uonngL . uop}
290°0 | 9100 s20'0:+55 |-1SIp B] 9P uouSiq $0812E |nquasip op oaqry
90¥1081W 10710099
. asmadnju .
Lv00 g20'0-+28 |-1URD 2P S[2I2ANOD
0131081 W
‘ asnad .
Ly0°0 geo'o+LB|-nIuRd ap sdiol L} 4 uInbaiqaip
803108LW - 10Z108LW
. uonnqLsip gl o
£20°0 1070 £20°0— 7 3p JUBUSII UOUIIJ vio'o— 1w unbaiqajip
6GG108LW - s 1087081 W
Ixew i pew e - .
. w9 IPIO} (2213530) Wil 9UBIP[O]
anbJieway (alIgie)  wo9ld .
Bt | o 2leen S0 | anEnites sontd | e ey | ¥ mov 12 o
Wik ‘SUurI[o] op dUOZ
amg T R




) n ] Tableau 4
Usure et jeux limites admissibles dans les pi3ces conjuguées de base du moteur

Pidces et paires de pitces conjuguées 'a’ii‘gitri“rm“nﬂ‘ Jeu d,’j,ﬁ‘é“a"
Maneton du vilebrequin — coussinet de
bielle . — 0,100
Cylindre (surface de portée) 0,200 e
Cylindre — piston - 0,250
Axe de piston 0,015 =
Orifice pour I'axe dans le piston 0,020 —_
Piston — axe de piston — 0,010
Douille du pied de bielle 0,025 —
Axe de piston — douille du pled de bielle — 0,030
Segment de compression (hauteur) 0,050 : —
Gorge de piston — segment — 0,150 en hauteur-
Tige de soupape 0,120 —
Guide de soupape 0:150 —
Tige de soupape — guide de soupape — 0,250
Douille de culbuteur 0,070 —
Culbuteur (orifice) 0,070 -
Douilte de culbuteur — culbuteur - 0,120
Poussoir 0,050 —
Orifice pour poussoir | 0,050 —

Vérifier I'état général de toutes les piéces, surtout des sur-
faces conjuguées.
, Pour déterminer I'aptitude du vilebrequin et des bielles a
Pexploitation ultérieure, on aura i mesurer:

Pusure des douilles des pieds de bielles; -

I'usure des coussinets et des manetons du vilebrequin;

le battement réciproque des tourillons d’appui du vilebre-
quin. :

On mesure Tusure de la douille du pied de bielle par un

comparateur d'intérieur. Si la valeur d’usure dépasse la valeur
tolérée il faut:

exiraire a4 la presse la douille usée 3 Iaide du mandrin
IIP-1116 et d’une presse 3 main, et emmancher 3 la presse une
nouvelle douille:
percer des orifices de & 2,5 mm dans la douille pour le
graissage de la bielle, mater la douille dans le pied de bielle
et aléser par un alésoir A-628; "
mesurer la cote réelle de l'orifice, le marquer et choisir I'axe

de piston du marquage de couleur respectif. .

’ L’us_ure dgs manetons du vilebrequin est 3 mesurer 3 Paide
dgn micrométre, et fzglle du coussinet de bielle, par un micro-
méire a embout sphérique. Le battement réciproque des touril-
lons d’appui du vilebrequin est 4 mesurer aux cemires a Iajde

d’'un indicateur. La valeur de battement ne doit pas dépasser
0,03 mm, : . :
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Aprés la vérification, on procéde au remontage du Vilebrg-
quin avec les bielles. : - .

Cylindres. Avant Vexamen et les mesures ceux-ci doivent
&fre décrassés et lavés. Vérifier s'il n’y a pas de grippures sur
1a sutiace de portée de cylindre. L’alésage de chaque cylindre
est a4 mesurer dans cing points & une distance dfa 10, 30, 50, 70,
90 et 110 mm & partir du plan supérieur de cylindre dans deux
plans: dans le plan des oscillations de la bielle et dans le plan
perpendiculaire a ce dernier.

Si Pusure dépasse les valeurs indiquées dans le tabl. 4, on
aura alors a aléser le cylindre jusqu'a la cote de réparation
immédiate du piston (tabl. 5}.

Tableau &
Cotes de réparation des cylindres et des pistons
d i ted du piston,
Groupe do | Coles de tipacation | wumiro g piston | O
1 78,20—78,23 KM3-8.15501237-P1 I 78,14—78,17
1132 78,50—78,53 KM3-8.15501237-P2 78,44—78,47

Aprés la finition, on lave la surface de portfze du cylindre
avee une brosse imbibée d’eau savonneuse et on l'essuie par des
chiffons secs et propres. A

Segments. Le remplacement inopportun des segments pro-
voque une usure progressive des parois du cylindre, des seg-
ments eux-mémes, un accroissement des dépo6ts dans les gorges
des pistons, une consommation élevée de Thuile et une perte
de puissance du moteur.

Avant d'examiner les segments on doit les décalaminer et
laver.

Si lors de 'examen des segments on découvre de grandes
sections de segments non rodées au cylindre, des fissures, des
brisures ainsi que la perte d'élasticité par les segmenis eux-
mémes, on doit remplacer de tels segments. ,

Tout segment dont la hauteur moyenne s’avére inférieure &
0,05 mm. que la cote minimale consignée dans le tabl. 3, ou bien
son épaisseur radiale inférieure a 2,7 mm, ou bien le jeu dans
la coupe lors de son placement dans le cylindre supérieure a
1,5 mm, doit étre remplacé. :

En cas de réparation du cylindre, les segments sont a remp-
lacer par ceux de réparation de la cote correspondante indiquée
au tabl. b. .

Piston. Avant l'examen et les prises de mesure, le piston

doit étre décalaminé surtout au fond et dans les gorges et puis
lavé, '
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Vérifier s’il n'y a pas de rayures et de fissures sur la jupe
de piston, si les rainures pour les bagues d’arrét ne sont ni
usées et ni brisées.

L'usure admissible de Porifice d’axe de piston ne doit pas

dépasser 0,02 mm. Les pistons accusant I'usure de lorifice d’axe
de piston et des gorges pour segments dépassant la norme ad-
missible, et dont les jupes portent des rayures, sont & remp-
lacer. ,
Lors du premier remplacement des pistons dans les cylindres
peu usés qui ne demandent ni réalésage, ni rectification, on
monte les pistons de la cote normale du groupe correspondant
& la cote réelle du cylindre.

En choisissant le pision pour le cylindre d’aprés le diamét-
re de la jupe, il faut les choisir d’aprés leur masse. La diffé-
rence en masse des pistons du moteur ne doit pas dépasser 4 g.

Le marquage de couleur des orifices d’axe de piston chez
les pistons choisis doit correspondre a celui des orifices du pied
de bielte. -

Axes de piston. Examiner la surface extérieure quant 3 la
présence des stries, des matages, des fondus en bronze et de
I'usure perceptible.

Le diamétre de 'axe de piston est 34 mesurer i ses bouts et
au milieu. La valeur mesurée ne doit pas éire inférieure 2
0,015 mm au plus que le diamétre minimal d’'un axe du marqua-
ge de couleur correspondant.

En cas de remplacement de la bielle, de la douille du pied
de bielle, du piston ou de I'axe méme, on procéde au choix d'un
nouve] axe d’aprés le marquage de couleur qui doit correspondre
a celui des orifices d’axe de piston et de pied de bielle.

Le choix des axes pour les bielles est effectué a la tempéra-
ture de I'air ambiant du local (20+5) °C.

5.2.2, Mécanisme de distribution de gaz

Le mécanisme de distribution de gaz est a réparer:

en cas de diminution de la décompression dans les cylindres
due & I'inélarichéité des soupapes et suivie de la perie de puis-
satice, de Ia consommation élevée d’essence et des difficuliés an
démarrage du moteur;

en cas de bruits élevés dans le fonctionnement des soupapes;

en cas de défauts décelés dans les piéces de distribution lors
du démontage complet du moteur.

Culasses. Visiter tous les endroits accessibles des culasses
quant a la présence de cassures, de fissures, de brilure des
soupapes, de Parrachement du filet. Pour pouvoir visiter les
soupapes, les ressorts, les guides de soupapes, les siéges de
soupapes et prendre des mesures nécessaires dans le but d’éva-
luer leur usure, il est nécessaire dextraire les soupapes (fig. 13).
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Pour déposer les soupapes:

marquer celles-ci; )

comprimer les ressorts de soupapes et extraire les demi-cones
de retenue; ' :

enlever les plateaux supérieurs de ressorts, les ressorts, les
plateaux inférieurs avec les rondelles, cela fait, extraire les
soupapes. . .

Les piéces déposées doivent &tre soigneusement décalaminées,
débarrassées des dépéts de résine et lavées. Aprés le lavage,
vérifier leur état. :

9

L ' ]

Fig. 13. Dépose des ressorts de soupape

Sur les soupapes on vérifie:

le jeu latéral entre la fige et le guide;

si la tige n’est pas usée; .

I'état de la portée d’ajustement de la téte de soupape.

Dans les ressorts on vérifie leur élasticité et le pouvoir de
conserver letr hauteur en état libre, )

Le jeu latéral entre la tige de soupape et la douille de
guidage ne doit pas dépasser 0,25 mum. ' o

Si la valeur du jeu mesurée excéde la valeur tolergae, il faut
remplacer la sotipape ou la douille de guidage, ou bien toutes
les deux (la mesure des diamétres de la tige de soupape et de
la douille de guidage se fait 2 la distance de 5 mm des bords
supérieur et inférieur des surfaces travaillantes).

Si Tusure de la tige de soupape dépasse 0,12 mm, on rem-
place la soupape. Si cette valeur excéde 0,15 mm pour la douille,
on remplace la douille. . o

On remplace la -dotille de guidage dans lordre qui Smti )

décalaminer bien la surface extérieure de la douille du cété
des conduits de gaz; :

57




immobiliser la culasse ef extraire la douille de guidage a la
presse;

examiner I'état de l'orifice pour la douille de guidage, chauf-
fer la culasse jusqu’a 200°C et emmancher la douille de rechan-
ge & la presse; :

aléser l'orifice de la douille de guidage (par un alésoir de
& 8+%022) jusqu'ad & 8,00-8,03 mm. o

Aprés avoir remplacé la douille de guidage, on verifie la
concentricité de la portée de siége de soupape et, si nécessaire,
on travaille au céne denté la portée de sidge de soupape.

Si sur les surfaces travaillantes des siéges et des soupapes
on décéle des traces d'usure, des cavités, des brilures et d'aut-
res défauts, on les élimine & l'aide du cOne denté et par la
rectification de la téte de soupape.

Dans les cas d'une déformation importante de la téte de
soupape ou celle-ci présente ‘des fissures, on remplace la soupape.

Aprés la rectification, la portée de la téte de soupape est &
vérifier au battement par rapport 4 la tige qui ne doit pas dépas-
ser 0,03 mm, X

Aprés le dressage de la portée de sidge, on contrdle sa con-
wentricité par rapport a l'orifice de la douiile de guidage (fig. 14).

i lhm.
[ e

Fig. 14. Contréle du battement du siége de soupape

Le battement ne doit pas excéder 0,05 mm. Si le siége de la
soupape comporte des traces d'usure importantes ou d’autres
défauts et on m’arrive pas a les éliminer, il faut remplacer - le
siége, & cet effef: :

. faire le filetage dans lorifice inférieur du siége de soupape,
<hauffer la culasse jusqu'a 200°C environ et exiraire le siege a
Paide d’'un arracheur;
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chauffer de nouveau la culasse et emmancher un siége neuf
de soupape a la presse. '

Aprés la rectification de la soupape el le dressage du siége,
il faut roder leurs portées.

On rode la téte au sidge de soupape dans l'ordre qui suit:

enfiler sur la tige de la soupape a roder un ressort;

 appliquer sur la portée de téte de soupape une mince cotiche

de- pate a roder et, aprés avoir introduit la soupape dans la
douille de guidage, enfiler sur le bout de la. tige de soupape un
tibe en caoutchouc;

faire tourner la soupape 2 Paide dudit tube dans deux sens
avec les mains de sorte que lors de la rotation dans un sens
la soupape ait le mouvement alternatif. Tout en tournant celle.
ci, I'approcher périodiquement de son siége (avec effort).

On doit roder la téte & son sidge avec précaution, sans en-
lever trop de métal & partir des poriées, car ceci -réduit le nomb-
re de réparations admissibles. Vers la fin de rodage on diminue
la quantité de la pate & roder et on en termine par 'huile pure,

L'indice extérieur du rodage effectué d’une maniére satis.
faisante est le fait d’avoir obtenu les mémes surfaces mates de
la téte de soupape et de son sidge. ' :

Le rodage terminé, laver soigneusement les soupapes, leurs
siéges, les douilles de guidage, le goulot et la chambre de com-
pression de la culasse jusqu’a éliminer les fraces de la pate 3
roder et les essuyer 4 sec avec un chiffon propre.

Cela fait, vérifier I'assise étanche des soupapes. A cet effet,
mettre celles-ci & leurs places et verser, i tour de role, du ké-
roséne dans les canaux d’admission et d’échappement de la cu-
lasse. .

L'infiltration du kéroséne ne doit pas avoir lieu pendant 10 s.
Si le kéroséne s'infiltre avant le délai indiqué, il faut avoir
recours 4 un rodage supplémentaire.

Les ressorts de soupape somt vérifiés a I’&lasticité en confor-
mité avec les données consignées dans le tabl, 6,

Tableau &
Caraciéristiques des ressorts de soupape
" Hauteur
, o g du res-
Numéi:ri%cge la Denomlrl;ailégn de la E"::E sog.aten Elasticité des ressorts
a3g | libre,
"MT801465 | Ressort de soupape] 3 | ~39 Comprimé jusqu’a
intérieur 30,5 mm, P=105 kgl
Comprimé jusqu’a 22 mm,
) P=2] a4 26 kegf
MTB01466 | Ressort de soupape| 4 ~43 Comprimé jusqu’a 34 mm,
) extérieur . P=1§ kgl. Comprimé jus-
quwa 2575 - mm, P=30
a 35 kef .
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Une fois 'examen, les mesures et une réparation nécessaire
terminés, on monte les soupapes i leurs places.

On remet les soupapes a leurs places dans l'ordre inverse au
démontage. Cela faisant, on graisse les tiges de soupapes avec
de la graisse graphitée ou de I'huile pour moteurs.

Culbuteur de soupape avec axe. Pour déposer le culbuteur,
il faut dévisser un écrou et extraire I'axe de culbuteur des sup-
ports de la culasse. Cela faisant, on aura i marquer 1é culbu-
teur assemblé avec les douilles pour pouvoir remettre correcte-
ment les piéces 3 leurs places.

Aprés la dépose des culbuteurs de soupapes, leurs piéces
constitutives seront lavées et mesurées. ' '

Vérifier il n’y a pas de fissures, de matages, de rayures
sur les axes, dans les orifices des culbuteurs et les supports de
culasse; vérifier I'usure des douilles et des orifices intérieurs des
culbuteurs. .

Si Tusure des douilles et des orifices dans les culbuteurs
dépasse 0,07 mm, on remplace les piéces.

Les culbuteurs sont placés sur la culasse dans Pordre sui-
vant:

introduire la douille d’acier dans Torifice du culbuteur;

placer la rondelle inférieure de butée, le culbuteur assemblé
avee douille et la rondelle supérieure de butée dans les supports
de culasse;

enfiler sur Paxe les rondelles plate et a ressort et visser
Pécrou.

Si le boulon de réglage est dévissé, on le remetira 2 sa
place en vissant autant que possible, et visser un contre-écrot,

Tiges. Examiner les tiges déposées et vérifier s’ n'y pas
d’usure de leurs embouts ou d’autres défauts, vérifier aussi la
rectitude des tiges, _

La non-linéarité de la tige est & éliminer sur un marbre de
dressage en portant des coups légers par un marteau sur un
mandrin en métal mou disposé sur la tige.

Lors de la vérification sur le marbre, la sonde de 0,2 mm ne
doit pas passer entre la tige et le marbre.

Poussoirs, Les poussoirs déposés lors du démontage du

moteur sont 2 laver et 4 examiner soigneusement.

Les poussoirs sont a remplacer par les neufs:

si les abouts, entrant en contact avec les cames de l'arbre
de distribution, portent des grippures, des traces d’usure ou l'ei-
iritement de suriace;

si la surface sphérique intérieure qui entre en contact avec
la boule de la tige est usée;

si le jett entre le poussoir et le guide de poussoir dépasse
0,10 mm.

Pignons de la commande de distribution des gaz. Il néces-
saire de contréler le jeu laiéral aussi bien lors du démontage
du moteur que lors du remplacement de pignons.
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La valeur du jeu latéral d’'un nouveau moteur doit étre dams
les limites de 0,03 a4 0,08 mm. La valeur limite tolérée lors de

Texploitation est de 0,2 mm. Dans le cas d'un jeu latéral é&levé,

il est permis de remplacer un des pignonms. Pourtant, le cas
idéal, c’est quand on remplace les deux pignons & la fois, car
les pignons d'un lot sont assortis 4 'usine-constructeur.

Les matages et bavures décelés doivent étre passés soigneu-
sement a la lime a aiguille. -

Arbre de distribution, Examiner attentivement [’arbre de
distribufion lavé et essuyé. L’arbre dont les cames portent les
grippures, les traces d'usure ou Ieffritement des surfaces doit
étre remplacé. .

Vérifier ’état des roulements a billes et en cas de défauts
décelés, on doit les remplacer.

5.2.3. Systéme de graissage

.

Controler et, si nécessaire, réparer le systéme de graissage
lors du démontage complet du moteur et en cas de consomma-
tion élevée d'huile.

Pompe a huile. Laver soigneusement la pompe a huile dans
un bain de kéroséne tout en tournant la quewe du pignon me-
nant. La rotation des pignons de la pompe lavée doit é&tre facile,
sans grippages. Aprés le lavage de la pompe, on contréle la
soupape de réduction & ’étanchéité et a la pression.

A 1000-1200 tr/min, la pompe doit assurer une pression de-
vant la souipape de réduction de l'ordre de 3,8 a 6,0 kgi/em?
Les fuites d’huile a la fente entre le capuchon de soupape et le
corps de pompe est admissible sous forme des gouttes isolées.
A 500 tr/min la pompe doit assurer une pression devant la
soupape de réduction d’au moins 3,0 kgi/em?

Aux régimes indiqués, on conirble la soupape deux fois de
suite. \ )

Les soupapes de réduction me répondant pas aux conditions
de contréle indiquées ci-dessus, soni soumises & la révision dans
le but de remls-llacer le ressort ou méme le corps de pompe.
Aprés cela, les soupapes sont & controler de nouveau. 7

Carter et couvercles du moteur. L’éfat du carter et des
couvercles du moteur est i vérifier lors du démontage complet
ou partiel du moteur.

A la visite on vérifie:

s'il 0’y a pas de fissures et d’autres défauts; ’

¢il n'y a pas de matages, de bavures sur les plafls d’as-
semblage dus aux anciens joints; la netteté des plans d’assemb-
lage; ‘

il n’v a pas d'usure des portées; )
‘?’:11351;3{3 aé’?arfche des goujpons, I'absence des filets arrachés;
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s'il m’y a pas d’usure et de grippures dans [orifice pratiqué
dans le couvercle de la boite de distribution et destiné 3 rece-
voir le renifiard.

Eliminer les défauts localisés et, le cas échéant, remplacer
les piéces. '

Vérifier en méme temps I'état des paliers déposés.. En cas
d’'usure, remplacer les paliers. 7

Circuits de graissage. Lors du démontage complet du moteur
et surtout pendant son remontage, il faut préter une attention
particuliére au placement correcte des piéces, 4 la coincidence
des canaux de graissage, a leur propreté.

5.24. Embrayage -

Aprés le démontage, les piéces d'embrayage sont 3 laver et
4 examiner.

A la visite on vérifie:

I'état des surfaces travaillantes des disques d’embrayage, s’il
n’y a pas de grippures, si les garnitures de friction ne sont pas:
usées;

I'état des cannelures dans le moyeu des disques menés;

la fixation des garnitures des disques menés;

le rivetage des moyeux des disques menés; '

§’il n'y a pas d’usure des doigts d’embrayage, la solidité de
leur emmanchement dans le volant; _

il i’y a pas d’usure des orifices dans les disques menants;

Pélasticité des ressorts

En. cas de grippures et d’usure prononcée (jusqu’d 0,8 mm),
on doit remplacer les disques menants d’embrayage.

. Si l'usure des orifices dans le disque intermédiaire menant
dépasse 1 mm, on peut percer et aléser de nouveaux orifices de
J12,54907 mm disposés sous Pangle de 30° par rapport aux
orifices usés.

Si l'usure des d
indiqué:

extraire 3 la presse les doj
la grandeur de saillie des bo
du volant:

mettre a la presse les doigts neufs, en |
seur des bouts des doigts pour le meulage;

meuler jusqu’a
doigts & la presse.

Aprés la réparation, vérifier I'équilibrage du volant.

Le déséquilibrage ne doit pas excéder 8 g.cm.

En cas d'usure des garnitures des disques menés d’embraya-

ge, on doit enlever les garnitures usées et river les nouvelles.
Les rivetages affaiblis sont 3 dériver.
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uts des doigts au-dessus du plam

oigls dépasse I mm, on les remplace comme

gts usés en mesurant au préalable:

aissant une surépais-

la dimension mesurée avant lextraction des.

Les ressorts d’embrayage doivent avoir le méme marquage
de couleur. La couleur de marquage des ressorts doit correspond-
re aux charges suivantes: grise — 17,5 & 19,0 kgf; noire — 16,0
a 17,5 kgf. L’effort des ressorts est & déterminer lors de leur
compression jusqu’a 21 mm. :

5.3. REGLAGE ET RODAGE DU MOTEUR REPARE

Aprés la réparation et le remontage du moteur, on doit régler
et roder celui-ci afin de s’assurer de la qualité de réparation,
de remontage et pour Vajustage initial des piéces frottantes, On
recommande de roder le moteur sur un banc de rodage muni
de refroidissement forcé par air:

Avant de placer le moteur sur le bane de rodage il faut régler:

I'écartement des contacts du rupteur et les angles d’avance
a lallumage; ' .

Pécartement des électrodes des bougies d’allumage;

le jeu des soupapes.

L’écartement des contacts du rupteur lors de leur ouverture
compléte doit étre de 0,4 2 0,6 mm. Pour régler cet écartement,
il est nécessaire de relacher la vis d’arrét fixant le montant
de contact (enclume) et de déplacer ce dernier dans un des
sens en faisant tourner une vis a téte excentrique. Une fois la
vis d'arrét fixée, on doit contréler encore une fois la valeur
d’écartement des contacts.

Pour obtenir I'allumage avancé dans le rupteur [IM-302A:

faire tourner le vilebrequin dans le sens de rotation jusqu’a
34°£2° avant le point mort haut en utilisant dans ce cas le
repére “P” (prématuré) porté sur le volant; (36°+2° avant le
point mort haut pour les moteurs dont le taux de compression
est de 8,5);

relier une lampe témoin a douille par un de ses fils 4 la
borne basse tension de la bobine (sur cette borne est fixé le fil
allant au rupteur), et par Pautre fil 4 la masse;

€carter les masselottes du dispositif automatique d’avance
a Pallumage et, aprés avoir libéré préalablement les vis de fi-
xation, faire tourner le corps du rupteur jisqu'a Pextinction de
la lampe témoin, ' )

Immobiliser le corps du rupteur en cette position, porter un
repére en face de la fléche située sur le corps de celui-ci et
fixer par des vis;-

vérifier le jeu entre les éclateurs 2 étincelles dans Ia bobine
d’allumage qui doit étre de 9 mm. Au besoin, régler le jeu en
pliant une lamelle de contact..

Pour controler I'écartement des électrodes des bougies d’al-
lumage, il faut les dévisser a partir des culasses. Le réglage
de 'écartement consiste a plier Pélectrode latérale.
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Pour régler le jeu de dilatation entre la tige de soupape et
T'about de culbuteur: '

poser une cuvette sous la culasse, enlever le couvre-ctilasse
et vidanger l'huile accumulée;

mettre le piston du cylindre gauche dans le point mort haut
de temps de compression, en faisant tourner le vilebrequin de
sorte que le repére “B” porté sur le volant coincide avec un
autre repére porté sur le carter d’embrayage (ce qu'on peut
voir & travers unm frou dans le carter d’embrayage, un bouchon
de caouichouc étant enlevé);

4 Paide d'une sonde plate, vérifier le jeu entre les deux
culbuteurs et soupapes. Lorsque le jeu est anormal, on doit re-
lacher le contre-écrou et en faisant tourner le boulon de régla-
ge dans m'importe quel sens régler le jeu nécessaire (0,07 mm
sur le moteur froid). Cela fait, resserrer le contre-écrou.

Pour régler le jeu dans le cylindre droit il est nécessaire
de faire tourner le vilebrequin a un tour complet (360°).

Le jeu est & régler sur le moteur froid, celui-ci éfant de
0,07 mm pour les soupapes d’admission et d’échappement.

Pour assurer le rodage, il faut relier le moteur 3 la boite
de vitesses, mettre Pensemble sur le banc de rodage et effectuer
tous les raccordements nécessaires (tuyaux d’échappement, con-
duite d’essence, allumage, manométre, etc.).

Avant de commencer le rodage, remplir le moteur et la boite
de vitesses avec de I’huile pour moteurs. On remplit le moteur
jusqwau frait supérieur de la jauge dhuile introduite, mais
pas vissée, et la boite de vitesses, jusqu'aux filets inférieurs
du filetage de 'orifice de remplissage.

On exécute le rodage du moteur conformément aux régimes
indiqués dans le tabl. 7. v

Tableau 7
Régimes de rodage
Nombre de t T d y h
Régime du motewt T2 | fonctionne. | Vitesse | Ghares sy le

- T minute ment, min £ ket
Rodage a froid 580 & 600 30 v
Rodage 4 “gaz” Marche 4 vide 5 v

1700 (1] v 1,4

2600 5 1V 2,1

Aprés le rodage a froid, vidanger I'huile de la cuvette in-
férieure, laver le moteur avec de Phuile pure et y verser de
Phuile frafche. En mettant en marche le moteur pour la marche
& vide, il faut régler les carburateurs, a cet effet:

contrbler le calage des pointeaux. d’étranglement des deux
carburateurs;

mettre en marche le moteur et laisser le fonctionner afin
de le réchauifer.
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5.3.1. Carburateurs K301]1

Le moteur fonctionnant au ralenti, chaque carburateur
{fig. 15) est & régler séparément dans }’ordre qui suit: ‘

relacher le contre-écrou fixant la vis de butée du papillon
et visser celle-ci & un tel point que le papillon soit soulevé et
que le moteur fonctionne au régime élevé;

Fig. 15, Carburateur K3011:

1—vis de butée du papillon; 2-titillateur; 3—couvercle de la cuve 2 niveau constant;
4—pointean de flottpeu;;';' s—flotteur; 6—bouchon de filire; 7, 12, I3—joint; §-—ressort
de filtre; 9—filtre a carburant; f0—gicicur principal; f7, 14—bouchon: 15—gicleur de
ratenti; J6=—corps d’épurafeur d'air; I7—crépine de Pépurateur d’air; 3--vis ‘de réglage
de richesse de ralenti; 19--frou de pulvérisaiion du gicleur de ralenti; 20—pulvérisa-
teur; 2I—-buse: 22—pointeaun de réglage; 23—arrétoir du pointean défranglement; 24—
corps du papillon; 25—ressort d’écariement du papillon; 26~corps du carburateur; 27—
limiteur -de’ course du papiilon, 28—couvercle du carburateur; 29—ressort; 30—contre-
écrou de butée: 3f—raccord; 32—flasque de papillon; B—canal d’air du gicleur - de
ralenti; Be.canal &air du pulvérisatenr; S—canal d’amenée de carburant au trou de
pulvérisation; XJ-—canal mafire & carburant
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visser 4 refus la vis de régiage de richesse et chercher 2
réduire le nombre de tours du moteur en dévissant la vis de
butée du papillon;

en écoutant attentivement le fonctionnement du moteur, dé-
visser la vis de réglage de richesse en choisissant une telle
position de cette vis & laquelle le fonctionnement du moteur
soit régulier et le nombre de tours soit maximal. Puis, dévisser
la vis de butée du papillon, réduire le nombre de tours jusqu'a
la vitesse minimale stable. Le réglage terminé, verrouiller les
vis 4 l'aide de contre-écrous;

en tirant sur le cable, soulever le papillon du carburateur
4 régler, si la vitesse de rotation augmente dans ce cas, alors
on estime le réglage terminé.

Cela fait, il faut régler le synchronisme du fonctionnement
des cylindres du moteur dans l'ordre suivant:

mettre en marche le moteur et élever la vitesse de rotation
jusqua 1500—1800 tr/min (le compteur de vifesse indique
40 km/h & la quatriéme vitesse);

en coupant, tour & four, le fonctionnement de chaque cy-
lindre, obtenir (d’aprés le compteur de vilesse) le méme nomb-
re de tours du moteur développé par chaque cylindre.

Le réglage des carburateurs revient & I'élévation ou descen-
te des papillons par rotation des raccords sur les couvercles
des carburateurs, en cherchant a obtenir les mémes indications
du compteur de vitesse.

5.3.2. Carburateur K63T

Les procédés de réglage des carburateurs K63T sont ana-
lo_gues a ceux des carburateurs K301, sauf le réglage du
niveau de carburant dans la cuve & niveau constant.
| Pour conirdler et mettre au point le niveau de carburant
dans ladite cuve, il faut éter son eouvercle, metire le carbura-
teur en position verticale, la cuve étant dirigée en haut. En
cette position, le collet, se frouvant sur la surface latérale du
flotteur (au milieu de celui-ci), doit &tre paralléle au plan du
corps de carburateur, ce plan étant adjacent au couvercle de
la cuve & niveau constant, tandis que la distance enire le
collet du flotteur et ledit plan doit étre de 13+=1 mm. Si
necessaire, on peut modifier la position du flotteur, en pliant
Ia butée 16 (fig. 16) de la soupape d’essence.

Aprés le réglage du synchronisme, on verrouille les rac-
cords en position voulue.

_Pendant le rodage du moteur, on vérifie s'il n'y a pas de
fuite de Phuile aux joints, de bruits étrangers, de chaufiages
l‘ocaux. En outre, il faut vérifier le fonctionnement du meteur
a diverses vitesses de rotation et charges.

Eliminer les défauts localisés.
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6. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DE LA BOITE DE VITESSES
(1a boite étant déposée)

o Iléa constitution de la boite de vitesses est montrée aux figs 17
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Fig. 17. Coupe (iransversale) de la boite de vitesses:

fuearbre du mécanisme de mise en marche; S—arbre intermedi
2 I ] € 32— ediaire; 3—buté
gau, I:!—!;eu d'emplacement du pignon fou; S-—arbre primaire; 6--arbre segon(%:l!;n%{gn?oi
tourc :ettg de cominande de vitesses; 8—presse-étoupe; 9—arbre de changement de vi-
esses; [0—came-manivelle; fi—broche de manivelle; f2—cliqiet du mécanisme de chan-
gement; 73—broche du disque de changement

6.1. DEMONTAGE ET REMONTAGE

. Avant de procéder au_démontage, vidanger I'huile 2 travers
Porifice de vidange pratiqué dans le couvercle. Cela fait, dé-

poser }es piéces’de la commande du compteur de vitesse et du
meécanisme de débrayage.

6.1.1. Mécanisme de débrayage

Pour déposer le mécanisme de débrayage (fig. 19):

enlever le levier de débrava & i b
le, et extraire I'axe de levier; yage, en degoupillant au préatab-

dévisser le boulon de réglage depuis le levier;
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presser sur le bout avant de la tige de débrayage et faire
sortir le coulisseau, le palier a billes de butée, I'embout et la
tige.

Laver et examiner soigneusement les piéces déposées. Si né-
cessaire, remplacer les piéces défectueuses.
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Fig. 18, Développement des arbres:

I—douille de Parbre de mise en marche; 2—hague ¢'étanchélié en caoutchouc; S—ressort
de Vatbre de mise en marche; 4—butée du ressort; 5—arbre intermédiaire; §—pignon
de TII® vitesse d’arbre primaire; 7—pignon de IVe vitesse d'arbre primaire; §—presse-
étoupe; 9—arbre primaire; Jf0—arbre secondaire; I/—manchon c¢annelé; J2—pignon de
IVe vyitesse d’arbre secondaire; /3—baladeur d’enclenchement de vitesses; I4—fourchette
denclenchement de IlIe et IVe vitesses; J5—pignon de 1Ile vitesse d'arbre secondaire;
i6—pignon de Ile vitesse d’arbre secondaire; I7—fourchetie d’enclenchement de Te et
lie vitesses; /8—pignon de Ie vilesse d'arbre secondaire; 19—fourchette d’enclenchement
de la marche arriere; 20—pignon coullssant de la marche arridre d’arbre secondaire;
?]—axe du pignon fou; 2¢—pignon fou de la marche arritre; 23—pignon menant de
commande du compteur; 24—pignon mené de commande du compteur; 25-presse-étoupe;
26—disque du manchon élastique; 27—écron fendu de. fixation du’disque du manchon
&astique; 28—grand pignon do mécanisme de mise en marche; 29—petit pignon du
mécanisme de mise en marche 2 rochet d'about; 30—secteur denté de Parbre du mé-
canisme de mise ven marche; 3/—ressort; gz—presse-étoupe; 33—arbre de mise en
marche

Le remontage se fait dans I'ordre qui suit:

placer dans le trou de-l'arbre primaire I'embout, le palier et
le coulisseau avec une bague en caoutchouc;

installer le levier de débrayage sur le couvercle de la boite
de vitesses, introduire P'axe et goupiller;
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visser dans la téte inférieure du levier le boulon de rég-
lage;
_ mtrodui’re dans le trou de l'arbre primaire (de devant) la
tige de debr.ayage avec joints d’étanchéité en caoutchouc de
sorte que la tige saille depuis I’arbre de 50 3 60 mm.

7 8 g

s

T

“
St

ﬂ AV

Fig. 19. Embrayage et mécanisme de débrayage lors du changement de
vitesses:

I—pédale de changement au pied; 2—came-manivelle: S—rouleau: 4—levier intérieur;
5—t1ge interm_éd:anre_; 6—b01:119n de réglage; 7—volant du mateur; ss—ditsnc;:l;eucfé
gggssnon; S—gisque mterméd}alre; 10—disque mené; If—disque d'appui; 12—tige de
b_urayage; 13—embout de tige; f4—bague d’étanchéité en caoutchoue; f5—palier 3
dl es de butée; Ib’—couhssea.u; f7—levier extérieur de débrayage: f8—axe; I9—ciable
e commande manuelle de l'accouplement; 20—vis de réglage du c2ble d'embrayage

E.n montant la boite de vitesses sur le moteur, il faut int-
roduire le bout de la tige dans lorifice carré du disque de
pression d’embrayage, aprés quoi, relier la boite de vitesses
avec le moteur et fixer. Cela fait, procéder au réglage du jeu
entre le bout sphérique du boulon de réglage et la tige infer-
médiaire. Dans ce cas, la course libre du bras avant de la pé-
dale de changement de vitesses doit &tre de 10 & 15 mm.

6.1.2, Commande du compteur de vitesse

Pour déposer la commande du compteur de vitesse:
dévisser le boulon fixant le flexible, extraire celui-ci et

-,

une bague d’étanchéité en caoutchouc;
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en faisant tourner dans le sens coniraire d’horloge l'arbre
secondaire par le disque du manchon élastique et, en r‘ete,ngnt
le pignon mené de commande du compteur de vitesse 2 1 aide
d'un tournevis introduit dans la fente du pignon, extraire le
pignon meng; o .

dégoupiller I'écrou de l'arbre secondaire et le dévisser, Oter
la rondelle et le disque menant du manchon ¢lastique du vi-
‘ in.
lebrLegtrler et examiner les piéces déposées, §'il y a l'usure des
dents, remplacer les pidces usées. .

Le remontage de la commande du compteur de vitesse se
fait dans l'ordre inverse. Avant de monter le il_e3c1ble,_ 1ntro@u1re
dans le creux du couvercle la bague d’étanchéité, puis graisser
avec de la graisse Litol-24 'embout du flexible e”c, I'introduire
dans le crenx du couvercle de sorte que la “palette entre dans
Pencoche du pignon mené. -

6.1.3. Couvercle, arbres et pignons

Le démontage complet de la boite de vitesses est préced’e
de son dégroupage, a.savoir: déposer le couvercle assemblé,
les arbres assemblés, le carter avec mécanisme de changement.

Dépose du couvercle, Pour déposer le couvercle on procéde
comme stit: *

dévisser Iécrou de fixation da boulon en coin de 1'arbre du
mécanisme de mise en marche, chasser — a I'aide d’'un mandrin
en métal mou — un boulon et enlever de 'arbre le kick-starter;

en retenant la  douille de
Tarbre du mécanisme de mi-
se en marche, dévisser deux
vis fixant la douille, déplacer
cette derniére 4 un demi-tour
dans le sens de la marche
des aiguilles d'une montre,
exiraire la douille avec Ila
bague en caoutchouc a par-
tir de la saillie de la paroi
aviant du carter;

dévisser neuf boulons qui
fixent le couvercle au carter.
A Yaide de TPextracteur
TIP-1693 enlever le couver-
cle (fig. 20), détacher un gy 99 Depose du couvercle de la boite
joint en carton. Cela faisant, de vitesses
garder larbre secondaire i~
sa place dans le carter afin d’éviter endommagement des four-
chettes de changement de vitesses. D’aprés la nature des ajusie-
ments appliqués, les paliers d’appuis arriére des arbres primaire
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et secondaire doivent—dans la plupart des cas—aquitter les arbres

avec couvercle.

Pour déposer les arbres et pignons:

extraire le pignon fou, oter de Varbre secondaire les rom-
delles et le pignon de la marche arriére;

faire sortir I'arbre du mécanisme de mise en marche avec
secteur, douille, ressort et rondelle du ressort; ,

enlever de P'arbre intermédiaire ressort, pignons .de mise
en marche et deux rondelles du butée; _

extraire .1’!arb1<e’ de fourchettes 3 partir de Torifice pratiqué
dans le carter, désengrener larbre d’avec les fourchettes des
c.annetlur.es ciu dlsclljue de changement de vitesses:

, CAtraire les arbres: primaire assemblé, en portant des coups
]?gers sur son bout avant et secondaire assepmblé a laide ge
.lextfacteur PI/I.-I_GQI. Au besoin, chasser un roulement N° 205
de flaz.;rbre p;"‘Im?ilre ett extraire un roulement N° 304 du carter:

re soriir du carter une rondelle placée d ’

du roulement de 'arbre primaire. P -ans te logement
Poser les arbres et les pignons dans l'ordre qui suit:

1tesscehmsnr la position neutre du disque de changement de vi-

3,

mettre la rondelle @’étanchéité dans Torifice du ¢ '

cart -

fenant le rohulement de I'arbre primaire; arer con

emmancher a la presse larbre primaire assembia

carg-er tp(ﬂ]r 1/3 a 1/‘;fde 1%1 hauteur de roulement; ¢ dans e
nstailer deux fourchettes de changement’ de vitesse

}’easrbrc:n;lelurzs.respectivgf des baladeurs de ch.angemthdagz

econdaire assemblé (sans ro ié i
o Ifne_lrche ey { : ulement arriére et pignon
aire passer a travers les orifices des fourchettes ]

: _ eur :

: placer larbre secongian*e avec fourchettes et leur arbreaiigl;les'

deu c;;‘l:f;,- emm:?llc_:her a la presse les arbres dans les orifices

o 6o, en utthisant un marteau et les mandrins ©-1694 et

introduire les languettes des fourchettes de changement dans

les cannelures du dis ’
: que de changement et 1 ur-
chettes, dans l'orifice correspondant gdu carter; wrbre des four

mcfmter sur l’arbriz secondaire le pignon de marche arriére
fagﬁfch(e)?t??etie’ f;E:n méme ter(leps, introduire dans la rainure de la
I e bout superieur du levier de dé '
aribre. ébrayage de la marche
déplacer la fourchett i
! e et le pignon de marche arrié
" . ér
la position extréme avart; : ¢ dans

mettre sur ’arbre secondai PN
lement N° 304: aire la rondelle arriére et le rou-

poser sur le plan d’assemblage du carter un joint en

0y y - 3 . ) . c rt ;
o a lalgie d'un cagh'bre K3-4794, mesurer la dijstance en?reorllé
Joint et Pabout extérieur du roulement arriére de Parbre secon-
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daire (fig. 21) qui doit étre dans ies limites de 44— mm. Si
cette distance est inférieure & 43,8 mm, on enlevera & l'aide-
d'un extracteur [IP-1674 le roulement et on posera entre le
roulement et la rondelle arriére des rondelles de réglage;

monter sur l'arbre intermédiaire les pignons du mécanisme

‘de mise en marche, deux rondelles de butée et un ressori;

installer 'arbre du mécanisme de mise en marche assemblé:
avec le ressort et la rondelle de ressort.

Pose du couvercle. Avant
d’étre mis en place, le couvercle
doit étre assemblé. Le place- -

. 3
ment du couvercle se fait dans -
' i 1% BN
I'ordre qui suit: o ‘2"/‘/'7713\&

monter le carter assemblé - pgaen

avec les arbres e le mécanisme
de changement, en dirigeant
le flasque avant en bas de
maniére que les axes des arbres
solent en position verticale;
diriger le couvercle de sorte
que le rouleau du levier inté- gz 21 Montage du roulement arrig-
rietr solidaire du couvercle se re de l'arbre secondaire” -
retrouve sur la surface profilée -
du rochet du mécanisme de changement de vitesses; :
en portant des coups légérs par un marteau en métal mou,
emmancher le couvercle sur les arbres de sorte que les chevil-
les de calage, mises dans le couvercle & la presse, entrent dans
les orifices respectiis du carfer; .

fixer le couvercle sur le carter en y vissant neuf boulons.

Achévement du remontage de Ia boite de vitesses. Du coté
du flasque avant du carter, monter la douille avant de l'arbre
du mécanisme de mise en marche avec la bague en caoutchouc
dans le carter et sur le tourillon d’arbre de sorte que les saillies
de face terminale de la douille puissent entrer dans la rondelle
du ressort du mécanisme de mise en marche;

en faisant tourner la douille de 200° contre le sens d’hor-
loge, remonter le ressort du mécanisme de mise en marche;

en retenant la douille, la fixer 3 l'aide de deux vis;

4 Paide du mandrin B3-4585, emmancher & la presse au ras
du palier d’about sur le carter la garniture antifuite de P'arbre
primaire avec ressort; . S

a4 Paide du mandrin B3-4585, emmancher & la presse la
garniture antifuite de 1'arbre secondaire jusqu’a butée;

a Paide du mandrin B3-5221, emmancher & la presse la gar--
niture antifuite avec ressort de I'arbre 'dii mécanisme de mise
en marche; M
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le coulisseau et I'embout de tige; - 3| z° 35 2§ Zg E 5 e, S8 323
létat de la garniture antifuite en caoutchouc de la tige 5 | 2 2% 58 E¥ o3 g3 ¥z £ EEE
de débrayage; : w A EA EZm8 x Bx EmE ZEmB EAT
r z . . . =
létat du carré de la tige et des faces d’appui de celle-ci. 2 oF
Les piéces défectueuses sont A remplacer. g | EE o ne e e o
— b - R =
5| g8 |2 S8 88 & &8 = 3 3
@ oo [=Y=) oo < < T
6.2.2. Commande du compt i £ o2 T EF Y T Y g A A
2.2 : pteur de vitesse e 2z woon oW ] &« N N
) ‘ : - O3 s 8 Q a ®© B9 o] S
On répare la commande du compteur de vitesse en cas 2
d’'usure des dents de la  transmission & vis et d’usure de la g =
sErface de disque du manchon élastique conjuguées avec man- E o
chette, ' = i
[-H]
ra - - - ) [ 5 it
La réparation consiste en remplacement des pidces usées. £ E‘E ° 5
Cela faisant, on veillera 4 la marche facile de Paccouplement S o g E
denté et 4 la présence du jeu latéral dans I'engrenage (le dis- o ~ B =3
que du’'manchon élastique étant bloqué 4 n'importe quelle posi- " | §8 3
tion, le pignon mené doit avoir un jeu latéral de peu d’impor- 2 ® & §E
E
tance dans lengrenage): =) =<
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Tableau 9
Usures et jeux limites des pidces principales conjuguées
de la boite de vifesses

Couples de pidces et surfaces conjuguées Usure, mm Jeu , mm
Bagues-pignons de I'arbre secondaire (selon le
diamétre) 0,25
Arbre de fourchettes de changement-fourcheties .
(selon l¢ diamétre) 0,25
Fourchettes de changement de vitesses-baladeur
de changement (selon la largeur) 0.8
Languette de [a fourchette de changement de vi- 0,4
tesses (selon le diamétire)
Arbre intermédiaire-pignons (selon le diamétre) 0,25

6.2.3. Mécanisme de changement de vitesses et d’autres pieces du
carter assemblé

Le mécanisme de changement de vitesses est présenté aux
figs 17 et 22. Pour pouvoir réaliser sa réparation, il est né-
cessaire de le démonter, laver, examiner les piéces. Le démon-
tage dudit mécanisme se fait dans Pordre qui suit:

retirer le fixateur et déposer de l'axe le disque de change-
ment de vitesses;

extraire du carter Parbre de cliquet et puis le cliquet lui-
méme, le ressort et la rondelle sur laquelle agit le ressort;

dégoupiller laxe du fixateur, enlever ce dernier et son
ressort;

examiner I'état des piéces. :

Les surfaces travaillantes du cliquet du mécanisme de chan-
gement et I'encoche ne doivent pas présenter 'usure ni les éb-
réchures.

Les encoches du disque de changement doivent avoir une
sugface propre. La largeur de l'encoche ne doit pas dépasser
7,8 mm. :

Examiner la broche de la manivelle. La broche ne doit. pas
avoir du jeu; l'usure des endroits en contact avec le cliquet ne
doit pas dépasser 0,2 mm pour chaque codté.

La surface travaillante (fagonnée) de 1a manivelle doit é&tre
sans ébréchures. La manivelle ne doit pas avoir du jeu sur
Parbre de la pédale de changement de vitesses.

Quand on doit remplacer la manivelle, on la dépose de
I'arbre comme suit:

dégoupiller 'écrou 4 fentes et, en portant des coups légérs
sur une rallonge, enlever la manivelle des cannelures de l’arb-
re de la pédale de changement;

déposer le ressort de rappel et faire sortir la pédale de
changement & partir la bolte de vitesses.

80.

Examiner laccouplement denté de la manivelle avec Varbre
de la pédale de changement. Examiner le fixateur, visiter I'état
du ténon sur lequel le fixateur est monté.

Le mécanisme de changement de vilesses est a remonter
dans lordre inverse au démontage.

! . 2

Fig. 22. Mécanisme de changement de vitesses (position neuire):

[—arbre de cliquet; 2—cliquet du mécanisme de changement de vitesses; 3—disque
de changement avec les encoches fagonnées (came 4 rainure); 4-—goupilie de dis-
e de changement; S—contact du capteur de la position neutre; 6—arbre de
ourchetie; 7—levier de fixateur; 8—ressort du capteur de la position neutre

Cela faisant, veiller. & I'accouplement correct de la manivelle
avec l'arbre de la pédale de changement. La manivelle occu-
pani la position moyenne, la position de la pédale doit cor-
respondre 2 la cote indiquée a la fig. 23. . . _

La mise en place de la nouvelle manchetie de Parbre de la
pédale de changement, si nécessaire, se fait a l'aide d’un mand-
rin O-4531. .

En cas de nécessité, on remplace les piéces du tampon de
détente fixées par les goupilles sur .deux boulons spéciaux.

La poignée d’embrayage de la marche arriére est fixée sur
le bout comique cannelé de Parbre; on enléve la poignée en
portant des coups légers par un marteau en métal mou sur

6. 2278 81




Ie bo_ut fileté, en placant une cale entre la saillie de carter et
la poignée.

Il convient de monter la poignée aprés la mise en place
t’:les arbres, la foqr_chette d’enclenchement de la marche arriére
elant dans la position de devant. Dans ce cas la partie sphéri-

que du fixateur de la poignée doit se trouver sur le biseau de
la saillie de carter,

©

Fig. 24. Pose de Paxe du
pignon fou

Fig. 23. Montage de la
pédale de changement de
vitesses:

* Distance jusqu’an plan des
arbres

6.2.4. Couvercle et pitces y fixées

L’avexz le_ couvercle assembié et examiner les piéces.

_Lgscrl-]z_ttlon du levier intérieur sur son axe fixé au support
doit étre libre, le rouleau pivotera librement sur Paxe monié
- dans le levier.

En remplacant 'axe dy pignon fou il importe, lors de son

cfainglmgaélchement a la presse, de respecter la cote indiquée a la

6.2,5, Carter

Laver Ie carter assemblé, examiner les piéces.

Vérifier I'état des piéces mises 4 la presse dans le carter
examiner le carter lui-méme et I'état du plan de séparation,

Au besoin, remplacer les piéces. '

Les cotes déterminant la position des pidces mises 3 la
presse dans le carter sont citées 3 la fig. 25.

6.2.6. Arbres

Laver tous les arbres et examiner I'état des roulements,
des dents de pignons, des dents des accouplements cannelés.
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La rotation des pignons montés sur l'arbre secondaire doit
éfre sans grippages, les dents des baladeurs d’enclenchement
ne doivent pas présenter I'usure considérable. :
Les piéces défectueuses détectées sont a remplacer tout en
effectuant le démontage et le remontage nécessaires des arbres.
A-A i

232025

a

Fig. 25, Carter assemblé:

I—manchette est 3 monter 3 la presse au ras de la paroj. La saillle ou
'enfoncement de la manchette est de 0,2 mm au plus. JI—disposer l'encoche
: dans le plan vertical, écart toléré est de =30

Arbre primaire. L’arbre primaire doit étre démonté dans
Pordre qui suit: -

mettre le pignon de IVe vitesse sur les prismes d’appui et
extraire a4 la presse l'arbre, enlever de ce dernier le manchon
de manchette, la bague en caoutchouc, le roulement et le pig-
non;

faire sortir de 'encoche une clavette;

mettre le pignon de III® vitesse sur les prismes d'appui du
dispositif et extraire I'afbre a la presse. :

Le remontage de Parbre se fait en ordre inverse, une dif-
férence consistant en ce que le pignon de III* witesse n'est
pas emmanché 3 la presse jusqu'an bout, mais seulement jus-
qu'a la partie de I'arbre ayant un moindre diamétre, le pignon
dans ce cas tournant librement sur larbre, puis on met dans
une encoche de ce dernier une clavette et on emmanche 3 la
presse le pignon de IVe vitesse jusqu’a son accouplement avec
les dents d’about du pignon de IIT¢ vitesse, cela fait, on emman-
che les deux pignons 4 fond.

Emmancher & la presse le roulement, poser un joint en car-
ton, puis installer le manchon de manchette.
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%e démontage de I'arbre secondaire se fait dans lordre sui-
vant:

au besoin, si les roulements sont restés sur I'arbre, extrai-
re a la presse ce dernier & partir du palier arriére N° 304 2
P'aide d’un extracteur TIP-1674;

eplgver la rondelle arriére, les joints de réglage, lorsqu'ils
ont été posés lors du montage, et le pignon de marche arriére;
_ Pplacer le pignon de IVe vitesse sur les prismes d’appui d'un
dispositif et extraire 4 la presse I'arbre & partir du roulement
avant N° 304;

enlever de l'arbre la rondelle avant, le pignon de IVe vi-
tesse, le baIagleur de changement de vitesses ef, si nécessaire,
la bague du pignon de IVe vitesse;

89,25_,5

1 #
o e B — 1)

Fig. 26. Montage du secteur d’arbre du mécanisme de mise
en marche:
I—plan de syméirie d’une dent; Fl—plan de la rainure sur ’arbre

pracer le pignon de II° vitesse sur les prismes d'appui et
egtralre a la presse P'arbre & partir du manchon avant cannelg,
~déposer les pignons, le baladeur de changement de vitesses,
puis faire sortir des rainures d'arbre deux clavettes, ébavurer
les arétes des rainures de clavetage et déposer deux bagues
des pignons de II° et III® vitesses (a4 la main, si c’est possible),
Si ce n'est pas le cas, on les fera sortir de V'arbre conjointe-
ment avec le manchon cannelé arriére:

placer le pignon de I¢ vitesse sur les prismes d’appui et
extraire 4 la presse l'arbre & partir du manchon cannelé arriére;

déposer de Parbre le pignon de I® vitesse, puis faire sortir
des rainures de l'arbre deux olavettes et ébavurer les arétes
des rainures de clavetage et déposer la bague du pignon de
I¢ vitesse.

Le remontage de P'arbre se fera dans lordre inverse. Lors
du remontage, graisser toutes les surfaces de Irottement avec
de Vhuile pour moteurs,

Aprés le remontage, tous les pignons doivent avoir une ro-
tation facile sur les bagues d’arbre.

Vérifier, aprés avoir monté i la presse la derniére bague
{en bronze), si elle ne quitte pas le gradin sur la surface cy-
lindrique de larbre (& 22 mm). Si cest le cas, alors le re-
moniage de 'arbre est correct.
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Le démontage de I'arbre du mécanisme de mise en marche se
fait & 'aide d'une presse. Lors du remontage, on cherchera a
monter le secteur par rapport i Uarbre en conformité avec les
cotes indiquées a la fig, 26. ‘

7. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DU RENVOI D’ANGLE

7.1. DEMONTAGE ET REMONTAGE
7.1.1. Arbre i cardan et son articulation

L'arbre 3 cardan avec les bagues d'étanchéité en caoutchouc
senléve facilement de la fourche d’articulation a cardam.

Aprés avoir déposé larbre a cardan, on enléve Tarticulation
3 cardan dans 'ordre qui suit:
dévisser la cloche de 'arbre a cardan possédant le filetage
gauche;
dégoupiller I'écrou du boulon en coin, dévisser cet écrou
et, par lintermédiaire d'un mandrin en métal mou, chasser le
boulon en coin; .

déposer l'articulation a4 cardan a partir de la queue du pig-
non menant (il est permis de porter des coups légers par un
marteaun de cuivre ou en caotchouc).

Cela fait, laver et examiner l'arbre & cardan et son arti-
culation. Si nécessaire, démonter Particulation a cardan, exa-
miner et prendre des mesures, remplacer les piéces usées.

L’atbre & cardan et larticulation seront remis en place
dans lordre inverse au démontage.

Lors du remontage on veillera au 'serrage siir (a l'aide du
boulon en coin} du roulement radial de butée & deux rangeées
du pignon menant par la fourche cannelée de l'articulation &
cardan. )

La queue du pignon porte une rainure inclinée par rapport
4 laxe de pignon. En remontant la fourche cannelée sur la
queue du pignon, on prendra soin de ce que le bossage portant
lorifice (sur la fourche) se trouve du coté de Paréte qui est
plus proche de la face terminale de la queue. Introduire le
boulon en coin du c6té de bossage, le biseau étant dirigé vers
Particulation. .

Le lot de garnitures de réglage entre le roulement et la
fourche cannelée d'articulation étant bien choisi, la téte du
boulon en coin aprés le serrage de Vécrou doit &re au ras du
bossage de la fourche.

Pour démonter Particulation & cardan:

enlever les bagues d'arrét des cartouches de [larticulation;
poser la fourche de Varbre 4 cardan & la presse & main et
en emmanchant plus profondément une des cartouches 2 aiguil-
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les, sortir & la presse (un 3 i
, SC a press pett) a travers i i
la cartouche 3 aiguilles opposé)e (fig. 27); ® crofsition d'e cardan

serrer la parti i ’é
Pexieniey lapfou:ch:?l.nante de la cartouche dans l'étau et
__retourner I'articulation et extraire a

5€) & travers le croisillon de cardan ]laa P eoon
aiguilles de la fourche de I'arbre 3 cardan
”enlevgr des branches du croisillon les
d’étanchéité en caoutchouc et déposer la
cardan a partir du croisillon.

(du cété oppo-
seconde cartouche 3

cages et les bagues
fourche de 1arbre 2

[T _TTTITH

A

Fig. 27, Extraction & la presse de ia

cartouche 3 s T Fig. 28 Remontage de I'arti-

culation & cardan

E A - - = ;
toucﬁrésrqspeptapt le méme ordre, “extraire & la presse les car-
a aiguilles de la fourche cannelée de cardan, enlever

IeS C LN Fag o . . . [
S ca?-%:; . et les bagues d'étanchéité, faire sortir le croisillon

A_prés le démontage,
et, si nécessaire, remplace
Le remonta
suivant:
graisser la surface intérieure
de la graisse Litol-24 et monter |
introduire fe croisillon de ¢
la fourche cannelée de cardan c
mettre sur les branches de

laver et examiner toutes les piéces
lacer les piéces défectueuses.
ge de .1 nart1gulat1on 4 cardan se fait dans l'ordre

des'car_touches 4 aiguilles avec
es aiguilles dans les cartouches:
ardan avec un graisseur dans
omme indiqué sur la fig. 28;
croisillon introduites les b
d’étanchéité en caoutch ' i doi it los
ouc ¢t les cages qui doivent i
bagues d’étanchéité; 868 4 : couvrir les

monier a la presse .les cartouches i aiguilles, tout en veil-

lant a ce que la branche du croisillon entre da.

an e dans |
sans troubler la position des aiguilles et que la c:rtgig}?él cgg
soit pas emmanchée pius profondément qu’il le faut pour le
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montage de la bague de blocage, car, dans le cas contraire,
le croisillon sera serré par les cartouches;

poser les bagues de blocage;

monter la fourche de cardan sur la deuxiéme paire de bran-
ches du croisillon de cardan de sorte que le graisseur soit di-
rigé dans la direction de Dencoche, destinée & recervoir la
seringue & graisse.

En respectant le méme ordre, monter les bagues d’étanchéité,
les cages, monter & la presse les cartouches et poser les bagues
de blocage.

7.1.2. Renvoi 'd’angle

Pour démonter le renvoi d’angle: '

déposer les méachoires de frein avec les ressorts;

dévisser le bouchon de lorifice de vidange, laisser Vhuile
s’écouler et laver la cavité intérieure avec du kéroséne;

dévisser la vis fixant le levier de la came de frein et dé-
poser la came;

dévisser les vis fixant le couvercle de la mancheite, enlever
le couvercle et la manchetie avec ressort;

dévisser les écrous fixant le couvercle du carter, enlever
les rondelles ef, en portant des coups légers par un marteau
en cuivre sur la face terminale du moyeu du pignon meneg,
enlever le couvercle avec joint et le pignon mené assemblé avec
movet; '

enlever du moyeu les rouleaux-aiguilles (45 pcs) et la ron-
delle de réglage;

extraire le moyeu assemblé avec le pignon mené du couvercle
de carter. A cet effef, introduire dans lorifice central {c6ié
moyeu) l'axe de la roue arriére jusqu'a la butée contre la douil-
le d’écartement ei, en retenant le moyeu avec les mains, dé-
monter, en portant des coups légers sur le bout de l'axe, le
couvercle a partir du roulement;

extraire a4 la presse le roulement 2 billes du moyeu a travers
{rois orifices spéciaux de celui-ci, tout en évitant le gauchis-
sement du roulement; ¢

.[dévisser, en tournant dans le sems d’horloge (filetage a
gauche), l'écrou fixant le roulement du pignon menant;

placer le carter dans un étau et, en chassant a l'aide d'un
jet en cuivre le roulement radial- de butée & travers une rai-
nure pratiquée dans le carter, extraire le pignon;

oter les rondelles de réglage;
extraire du carter les aiguiles du roulement du pignon me-
nant. ' ’

Remplacer les piéces comportant des défauts.

Le remontage du renvoi d’angle se fait dans 'ordre inverse.
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23

cardan;

I2—douille  d’écar-
|

3—carter du différen-
15—coquilie du différentiel;

uilles; 78—-pignon de sorlie;
22—arhre

ts; S--moyeu gauche; 9—pignon

1l—axe de satellite;

14—moyen
I7—roulement 3 aig

droit;
2—manchon élastique;

¢loche

2—boulon en <¢ol;
5—écrou; S—carter -du renvoi d'angle; 7—

assemblé avec roulemen

10—satellite;

13—pignon

Fig. 30. Différentiel:

I—couvercle du différentiel;

tiel:

fou;

4, 20--hague d’arrét;

conigue mens;
J6—roulement a billes;
J.?--_petit pignoen;

pignon menant
tement;

20

dévisser les écrous et les boulons attachant le couvercle du
différentiel et &ter le couvercle. Cela faisant, on est tenu de
soutenir le carfer du différentiel par la main afin qu’il garde
sa place;

enlever la bague d'arrét 20 et le pignon de sortie I18;

en retenant par la main le moyeu droit /4 et, tout en empé-
chant le pignon mené 9 du renvoi d’angle de quiiter le rouleau
rapporté, déposer le carter 8 du différentiel et enlever les ron-
delles de réglage ayant déposé aussi 4 la presse le roulement 76;

déplier les rondelles d’arrét et défaire deux boulons atta-
chant la coquille du différentiel 15, déposer la coquille con-
jointement le moyeu droit 14;

déposer les salellites 70 et les pignons fous I3 avec azxes;

faire sortir le moyeu gauche & assemblé avec le roulement
a billes, le presse-éoupe et les rouleaux du roulement rapporté
(sans que les rouleaux fombent), enlever du moveu les roule-
aux a aiguilles (90 pcs); .

faire sortir & la presse le roulement & billes et le presse-
étoupe du moyeu gauche;

visser les boulons attachant la coquille du différentiel dans
les orifices du pignon mené 9 et 'enlever du roulement, dépo-
ser les rouleaux du roulement (29 pcs) de la douille;

dévisser I’écrou fixant le roulement du pignon menant en le
faisant tourner conire le sens horaire (filetage & gauche);

placer Ie carter dans les étaux et, en chassant avec un jet
en cuivre le roulement radial de butée & travers une rainure
du carter, sortir le pignon;

enlever les rondelles de réglage;

extraire du carter les aigunilles du roulement du pignon
menant; ' ‘

a4 l'aide du mandrin ITP-1271, extraire 4 la presse la douille
du carter. Pour y arriver, on aura a chauffer le carter jusqu'a
70-90 °C; _ _

a 'aide de lextracteur [IP-1361, exiraire la -cartouche exter-
ne du roulement 4 aiguilles;

dévisser I’écrou du roulement se. trouvant dans la gorge du
couvercle du différentiel (filetage 4 gauche) et faire sortir du
couvercle le petit pigrion 19 avec roulements et douille;

déposer & la presse le roulement de la queue du petit pignon
4 laide d’'un mandrin O-1696 et d’'un dispositif T1¥-1939.

Le démontage fait, laver toutes les piéces dans du kéroséne,
faire sécher, examiner et prendre des mesures.

Le remontage du différentiel se fait dans l'ordre inverse.
En mettant en place les roulements a aiguilles et & rouleaux,
graisser leurs logements avec de la graisse Litol-24, Veiller &
ce que les rouleaux ne tombent pas lors du montage des piéces
conjuguées, '

Emmancher & la presse la douille en acier dans le carter
ayant chauifé "au préalable ce dernier jusqu'a la temperature de
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70-90°C. En montant la coquille du différentiel de concert avec
le moyeu, il est nécessaire de faire coincider les repéres de
montage se frouvant sur la coquille du différentiel et sur le
pignon mené.

Les opérations concernant le démontage et le remontage de
Particulation & cardan sont énoncées au chapitre 7. .

0,010
0,610
0,029
0,035
0,065
0,020

Tableau 12
Contrainte
mini l maxl

0,007
0,015

8.2. REPARATION

Lors de la réparation, il est indispensable de préter atten-
tion 4 ce que les jeux et contraintes entre les pidces conju-
guées soient assurés dans les limites des valeurs conmsignées
dans les tabl, 12 et 13. :

Le tabl. 13 donne les grandeurs limites admissibles des
usures et des jeux dans les piéces de base, ces grandeurs
étant indispensables pour apprécier l'aptitude des pidces a
'exploitation ultérieure.

Lors de I'examen extérieur des piéces, préter attention a
I'état:

des manchettes et des douilles;

des chemins du roulement a rouleaux et des dents du moyeu
du pignon mené;

des dents des pignons coniques et cylindriques;

des roulements et des assemblages filetés,

Les piéces présentant des usures importantes et d’autres dé-
fauts sont a remplacer. Les pignons coniques ne sont 3 rempla-
Cer que par paires assorties & 'usine productrice.

Si le pignon a été remplacé, on est tenu, les travaux de
réparation et de remontage terminés, de contréler le jeu dans
Pengrenement des dents. Le jeu est réglé au moyen de rondelles
de réglage que l'on met enfre le roulement 3 billes et la face
terminale du carter du différentiel. Le jeu latéral dans I'engre-

nement des dents du couple conique doit &tre dans la marge
de 0,1 32 0,3 mm.

0,043 J

Zone de tolérance, mm
0,014
0,014
0,004
0,018

] maxi

Jeu

minl
0,000

Cote notninale
0,007
0,020

et tolérance, mm
52+0,036
20-0,010
20-0,010
1 sq-o,om

—0,007
32—0,035
54+0,030

47+

ée a

de base du différentiel

Numtéro et ‘nom de la plice
conjuguée {orifice)
Roulement radial de butée 2

deux rangées de billes

Carter du renvol d’angle
874901

Roulement radial de but
Roulement 2 aiguilles -~
Carter du renvei d’angle
Carter du renvoi d’angle

Couvercle du différentiel
deux rangées de billes

3086304-J1 *
Moyeu gauche

BIT48801-A

75005101-B
3086304-J1
75005101-B
75005101-B
BII 48131

'

9. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DU REDUCTEUR

9.I. DEMONTAGE ET REMONTAGE

»

Cote nomimale
0,019
8,007

et tolérance, mm

Cotes nominales, tolérances, jeux et contrainfes dans les pidces conjuguées
4-0,045

52-0.053
200,014
20-¢,014
183
320,011
54—[-0,005
47 —0.0n1

Pour démonter le réducteur (
réaliser les opérations sujvantes:

dévisser le bouchon de lorifice de vidange, vidanger I’huile
et rincer Pintérieur du réducteur avec du kéroséne;

& laide d'un emporte-piéce et d’'un marteau, chasser la che-
ville et déposer I'arbre 3 cardan conjointement avec les man-
chons de protection en caotchoue;

dévisser la cloche de Parbre 3 cardan (filetage 3 droite):
94

fig. 31), il est nécessaire de

pitce (arbre)
4 deux rangées de

Numéro et nom de la

Pignon menant du ren-
Roulement 4 aiguilles

Pignon menant du ren-
voi d’angle

Roulement radial de bu-
voi d’angle

tée
Petit pignon

3086304-J1
biiles
7205202-A
BIT 50211
7205202-A
874901
BI148401
Douille
7000105
Roulement
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&
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dévisser les boulons et enlever le couvercle droit de concert: : : S
avec le pignon inené J1; '

faire. sortir du couveicle droit le pignon mené avec le rou-
lement 4 biles et le presse-étoupe;

le dispositif ITP-1257 aidant, démonter du moyett du pignomn:
mené le roulement A billes et extraire le presse-étoupe;

dévisser I"6crou 2 (filetage a droite) avec les presse-étoupe,
faire sortir 4 la presse du couvercle gauche le petit pignon avec
les roulements 2 billes et déposer a la presse les roulements
a billes de la queue du petit ‘pignon 4 laide du dispositif
TIV-1939 et du mandrin 0-1696; :

déposer a la presse le roulement a billes 70 de la douille
du couvercle gauche a l'aide de I'extracteur IIP.5097.

Une fois e démontage du réducteur terminé, laver les piéces:
dans du kéroséne, essuyer et examiner, prendre des mesures.
nécessaires et remplacer les pidees usées.

Le remontage du réducteur se fait dans Pordre inverse.

maxs
0,010
0,010
0,027
0,023
0,032
0,023
0,100 -

Tableau 14
mmn
Contrainte

mini
. 0,002
0,000

0,043
0,014
0,130

0,038
0,014
0,085
0,021
0,021
0,080

Zone de tolérance,

Jeu
mini | maxi

0,000
0,050
0,000
0,018

9.2. REPA‘RAT]ON

et tolérance,
min
40,008
620023

Lors de la réparation, il est indispensable de respecter les

jeux et contraintes entre les piéces conjuguées dont les valeurs:
sont énoncées au tabl. 14. '

En exécutant l'examen extérieur des piéces, préter attentiorr
a . I'état:
des manchettes et des roulements billes;
des portées des piéces et des roulements:
des dents de pignons cylindriques et des assemblages file-

Cote nominale
140+0,040
47+0.027
209,016
140-{—0.”40
306,010
500,012

$,008
8Oi0,023
9.9+0.12

50+0,030
20.-0,010

car-

de hutée
E)

a4 deux rangées de billes -

BI150510

és.

Les piéces accusant les usures importantes et dautres dé-
fauts sont & remplacer. .

Lorsque la réparation ‘du réducteur a nécessité le retnplace-
ment des piéces de base (pignons, roulements, manchiettes),
alors il est recommandé, ume fois le remontage terminé, de
soumettre le réducteur au rodage sur un banc ou sur Iz moto-
cyclette pendant 15 min. (5 km de parcours).

conjuguée (orifice)

Numére et nom de la pidce

Balancier du side-car

BII50201-A
Batancier du side-car

206
Croisillon de 'arbre

Couvercle gauche
dan

Couvercle gauche
Roulement radiai
204

Couvercle droit

BIT50201-A
3086304-J1
Roulement
BII5051¢
Roulement
BII50311-A
Pignon mené
110
Roulement
BII150101
7500531404

050
0,690

10. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DE LA ROUE

Avant la réparation de la roue déposée, il est nécessaire
de vérifier:

Fusure du pneu (s'il n'y a pas de détériorations);

$'il 0’y a pas de fissures et de déformations sur la jante;

I'usure de la surface du tambour de frein;

I'état des roulements a rouleaux coniques;

le faux-rond et dandinement de la jante et duw pneu;

la présence de tous les rayons et la régularité de leur
tension.

98

—0,045

300,017

Cote nominale

et tolérance, mm
0,002
-1-0,003

140-—0,015
62 5,013

52ﬁ0,0i3
20—0,914
14070
47---0,011
20_0.0[4
50+0.020
’ ‘80-0,0I3" :
3~—0 06

Cotes nominales, tolérances, jeux et centraintes dans les piéces _p;‘i_n.cipales ;o‘n;ugueeg du réducteur
piéce

{arbre)
deux rangées de

a

Nuraéro et nom de la
Roulement radial de bu-
tée

Couvercle gauche

Couvercle “gauche
206

204
MB65050305

Petit pignon
BII50201-A
Petit pignon
Couvercle droit
BI150201-A
Cheville

3086304-J1
BI150211
Roulement
BI150211
BII50101
Roulement
BIIS0311-A
Pignon mené
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Roulement
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L’état des roulements logés dans le moyeu de la roue est a
vérifier comme suit: axe introduit dans les roulements serrés
en sens axial ne doit pas avoir du jeu perceptible lors de
Poscillation et la roue doit tourner librement.

Lors de la rotation de la roue, le faux-rond et le dandine-
ment admissibles de la jante font 2,0 mm au plus. En détectant
des défauts, la roue est a réparer.

10.1. DEMONTAGE ET REMONTAGE

10.1.1. Démontage et remontage du pneu

Pour démonter le pneu de la roue:

dévisser le chapeau de la valve, dévisser l'obus, laisser l'air
s’échapper de la chambre et pousser la valve & lintérieur du
pneu;

poser la roue, le tambour de frein en bas, et repousser les
bords du pneu afin qu'ils décollent des bords de la jante;

g’'étant éloigné 2 !fy prés de circonférence de la jante par
rapport a la valve, enfoncer le bord du pneu dans la gorge
médiane de la jante ef, en introduisant les démonte-pneus du
coté diamétralement opposé de la jante, accrocher le bord du
pneu et le faire passer par-dessus le bord de la jante. Pour faci-
liter Penfoncement des démonte-pneus, on peut enduire leurs
extrémités avec du savon liquide;

en changeant successivement de place les démonte-pneus et,
en enfoncant le bord du pneu dans la gorge de la jante du cété
diamétralement opposé, extraire peu a peu le bord entier du pneu.
‘En démontant le pneu, on veillera & ce que les démonte-pneus
ne coincent pas la chambre. Au cours de cette opération, on évi-
tera d’appliquer de grands efforts au risque de déchirer la corde
du bord du pneu. Veiller & ce que le bord de pneu non encore
démonté du c6té opposé soit toujours dans la gorge médiane de
la jante, et que la chambre ne géne pas cette disposition (ne
soit pas coincée);

aprés -avoir démonté le pneu dun c6té, on le souléve (de
préférence a l'endroit de disposition de la valve de chambre)
et sort la chambre et la bande de jante.

Pour démonter complétement le pneu de la jante de roue, il
faut, en retenant la roue en position verticale, introduire un
démonte-pneu du c6té du bord non-enlevé, puis accrocher par le
bout de démonte-pneu le bord opposé de la jante et faire passer
_par-dessus le bord de pneu (tout en veillant & ce que le bord du
- pneu non-enlevé du c6té diamétralement opposé entre aussi dans
la gorge .de la jante). En changeant de place les démonte-pneus,
“enlever le pneu entier de la jante.

Aprés le démontage, vérifier visuellement le pneu et la
chambre afin de localiser les crevaisons, les endommagements
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divers, les objets aigus enfoncés dans la surface intérieure du
pnett.
Si nécessaire, réparer le pneu et la chambre ou les rempla-
cer._Le montage du pneu et de la chambre se fait dans Tordre
suivant: )

saupoudrer du tale Vintérieur du pneu; N

mettre la bande de jante, faire coincider son orifice pour
ia valve avec celui de la jante. Veiller & ce que la bande de
jante couvre toutes les tétes des raccords filetés et que les rayons
ne sortent pas des raccords filetés:

engager une partie du bord de pneu dans la gorge de la
jante et enfiler le bord entier & Paide des démonte-preus;

introduire la valve dans Vorifice de la jante et I'cbus dans
la valve, gonfler légérement la chambre et I'engager dans le
pneu, tout en veillant a ce que les plis ne se forment pas; .

monter le deuxiéme bord de pmett en commangant par le coté
opposé de la valve. Veiller a ce que la partie rgn-gee du bord
entre dans la gorge de la jante, Normalement, /’3 environ du
bord est engagé 2 la main et le reste, par les démonte-pneus.
En utilisant les démonte-pneus, veiller a ne pas endommager
la chambre en la coingant. Pour faciliter le montage, enduire.
légérement le bord du pneu avec du savon liquide. En .montant
le pneu, on évitera d’appliquer de grands efforts au risque de
déchirer la corde de bord.

Le pneu monté, enfoncer un peu la valve a lintérieur, gon-
fler la chambre et marteler par un marteau en cqoutq‘{uouc le
pneu suivant sa circonférence afin quil s’engage réguliérement
dans la gorge de la jante. , ) ' .

Gonilar la chambre jusqu’a la pression requise et visser le
chapeau de la valve. )

Vérifier le montage correct du pneu sur la jante (les bagdes
de contrdle doivent étre 4 la méme distance par rapport a fa
jante sur toute la circonférence du pneu).

Pression de gonflage du pney, MPa (kgi/cm?):

roue avant et roue du side-car 0,16-0,01 (1.6-0,1)

ié - 0,26_0,01 {2,6-0,1)
roue arriére . . . . . - \ ,
roue de secotrs . . . . .+ . - 0,16..0.m (1,8-0.1)

10.1.2. Moyeux de roues

Pour démonter le moyeu de roue, il fautl:

désserrer un contre-écrou, dévisser un écrou du moyeu et
extraire la douille d’écartement gauche; '

introduire du coté des cannelures 'axe de roue et extraire
3 la presse le roulement extréme du moyeu, faire sortir 1la douil-
le intermédiaire, la cage interne du deuxiéme roulement 2 rou-
leaux et la douille d’écartement de droite;
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a laide d’'un mandrin TIP-1117, extraire 3 la- presse la ron-
defle de butée et la cage externe du roulement a rottleaux,

Aprés le démontage, laver et examiner les piéces; remplacer
les piéces défectueuses,

Le remontage du moyeu se fait dans Pordre suivant:

engager dans le’ moyeu la rondelle de butée et la douille
d’écartement de droite, en plagant ' Ja collerette. de la douille
dans la rainure de 1a rondelle de butée:

emmancher 4 la presse la cage externe du roulement 3 roi-
leaux, le diaméire inférieur de Dorifice conique étant dirigé vers:

la rondelle de butée. Le roulement doit serrer la rondelle de
butée. Placer la cage interne du roulement avee les rouleaux
en les graissant au préalable avec de la graisse Litol-24;

engager dans le moyeu la douille intermédiaire, en remplis-
sant au préalable !/, de la cavité 'du moyeu avec de la graisse
susindiquée; : : : :

monter a la. presse le deuxiéme roulement 3 rouleaux graissé
au préalable avec de la méme graisse, le diamétre inférieur de la
cage externe étant dirigé vers Iécrou du moyeu;

placer dans l'écrou assemblé: avec manchette du coté dirigé
vers le roulement la douille d’écartement de gauche, visser I'éc-
rou (pas a refus), visser le contre-écrou. h

Aprés le remontage, effectuer le réglage des roulements.

. Les roulements doivent &tre serrés en sens axial, aprés cela,
il faut visser doucement Pécrou afin de faire disparaftre le jeu
des )roulements (ce qui est déterminé par le balancement de la
roue).

Cela fait, dévisser l'écrou de 10° & 15° et le verrouiller par
le contre-écrou. _
En balangant la roue, on doit percevoir un jeu insignifiant

‘des roulements. Le jeu axial normal des roulements doit &tre de
0,02 a 0,008 mm. !

10.2. REPARATION
10.2.1. Pneu et chambre a air

Examiner le pneu démonté. Sj la bande de roulement du pheu
présente I'usure et les flancs du pneu sont endommagés, le cord
détérioré, la corde de bord rompue, on devra remplacer le pneu.

Dans des cas exclusifs (3 détériorations insignifiantes du
cord & lintérieur des pneus), on peut réparer le pneu dans les
ateliers spécialisés. Veérifier visuellement la surface intéricure
du prieu en s'assurant de 'absence des objets aigus enfoncés qui
peuvent par la suite provoquer la crevaison de la chambre a
air. - S . o , «

" Ayarit- gonflé "la chambre démontée, -g’assurer de I'absence
des fuites d’air; si la fuite d’air est 2 la valve, il-faut resserrer
I’écrou de fixation. R R
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En cas de crevaison de la chambre, on aura a la vulcani-
ser. La chambre présentant des endommagements importants
st 2 remplacer.

10.2.2. Moyeu de roue

On répare le moyeu de roue dans le cas: -

de l'usure de la surface travaillanie du tambour de frein;

de l'usure des roulements 4 rouleaux coniques;

de 'usure de la couronne dentée du moyeu;

des défaufs rendant impossible lexploitation des roues.

Remplacer les piéces défectueuses en cas d'usure de-la sur-
face iravaillante du tambour de irein, des roulements ou des
-cannelures, '

10.2.3. Jante et rayons

En détectant des fissures ou déformations sur la jante, cette
-derniére est remplacée dans lordre qui suit: L .

dévisser par la clé B3-4503 tous les raccords filetés des rayons,
-enlever les rayons, les examiner. Remplacer les rayons et les
raccords défectueux: , .

introduire dans les orifices du corps de roue d'un c6té 20
rayons; .

poser le corps de roue a l'intérieur de la jante. sur un établi,
relier les rayons .a la jante en vissant & la main 20 raccords
Filetés;

introduire de Pautre c6té dans les orifices du corps de roue
20 rayons et de la méme maniére les relier a la jante.

La disposition des rayomns sur la roue est représentée a la
fig. 32. ‘ '

Aprés le placement de tous les rayons, visser uniformement
tous les raccords filetés et tendre les rayons. Remettre les tétes
-des rayons & leurs places (dans des logements) en les frappant
légérement. : -

Régler par itension des rayons le faux-rond et le dandinement
-de la jante par rapport a l'axe de la roue, la v‘a‘!eur‘des:qpt?ls
ne doit pas dépasser’2 mun. La tension des'rayons est a vérifier
d’aprés le ton du son qu’ils émetlent quand on les frappe par un
-objet métallique. - ' _ i

En serrant les rayons, il faut respecter la‘,(“:ote (4,5+£1) mm
(2 partir du bout du tambour de frein jusqu'a la jante). .

Aprés avoir assuré la tension des rayons et le cenfrage des
toues, il est nécessaire de limer les bouts: sortant des rayons
au ras des tétes des raccords filetés. -~ . o

On doit aussi vérifier le cenitrage des roues _qua_nc} on refip-
lace des rayons isolés. La tension des rayons vl;;e.r_np_la_cgs doit 'etre
la méme que celle de tous les autres rayons, ce qui est, déter-
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muie d’aprés le méme ton du son émis par des rayons quand
on les frappg par un objet métallique. Les rayons relachés doivent
éire resserrés.

Fig. 32. Roue:

réglage des roulements; 2—contre-écrowt; J—roulement 3 rouleaux
coniques

I—écron de

%

11, VREPARATION DES FREINS

.Les freins sont a réparer dans le cas de l'a iti
) : . arition des
gflf)?gittsatﬁ)t delthsure des piéces, qui rendent im%%ssib]e leur
ition ulierieure, ainsi que lors du démont
ou la réparation de la motocyc(%ette. omiage  complet

1L1. FREIN' DE LA ROUE ARRIERE ET DE LA ROUE DU SIDE-CAR

L_a 'nécessité de la réparation des machoires de frein est da-
terminée par la valeur d’usure. de leurs garnitures,

’ ‘On, remplace les garnitures quand leur épaisseur s'use jus-
qua P'apparition des tétes de rivets au ras des surfaces travail-
lantes des garnitures et elles risquent d’entrer en contact avec
la surface du tambour de frein. |

. On remplace les garnitures de frein comme suit:

couper les bouts ressortants des rivets du coté intérieur de
la machoire et enlever la garniture;

serrer bien la nouvelle garniture a la machoire et par un
forét de & 3,1 mm percer 9 orifices dans la garmiture, en diri-
geant celui-ci 3 travers l'orifice dans la méchoire: - '
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pratiquer les évidements dans la garniture destinés & rece-
voir les tétes des rivets comme indiqué a la fig. 33;

engager les rivets dans les orifices de la garniture et de
la machoire et procéder au matage de leurs bouts ressortants du

cdté intérieur de la machoire. Le jeu entre la garniture et la

méchoire sous le rivet n'est pas admissible.

Les tétes des rivets aprés l'usinage des garnitures doivent
étre encastrées dans les orifices & 1,8 mm au moins. L'épaisseur
de la garniture montée étant de 9 mm, 'encastrement de la téte
augmente jusqu’a 4,5 mm.

04*

0732

IRCRoRR] ]
5L
lsieatean

A

2.p25

75* so*

Fig. 34. Miachoire de frein:

* Cotes de base pour l'usinage de Ila
garniture

Fig. 33. Evidement
dans la garniture

Les garnitures doivent ressortir par rapport a l'about de
machoire & une valeur qui ne dépasse pas 0,8 mm.

Lors de l'usinage des garnitures on doit respecter les coles
représentées 3 la fig. 34.

S’il y a sur la surface travaillante du tambour de frein des
rayures et des grippures dont la profondeur dépasse 0,1 mm, on
peut aléser celui-ci jusquwau diamétre limite de 203,8 mm. Le
battement de la surface travaillante du tambour de frein par rap-
port 4 Vaxe de lorifice pour le roulement doit étre non supé-
rieur a 0,17 mm.

La came assemblée avec le levier est a remplacer, si sa tige
est usée jusquw’a & 11,7 mm. :

La douille de la came mise 3 la presse dans le carter du
renvoi d’angle et le disque de frein de la roue du side-car usée
jusqu'a & 12,2 mm doit &ire extraite a4 la presse et remplacée
par une neuve. .

11.2, FREIN AVANT

Le frein avant est représenté par la fig. 35.

Vu que le démontage du frein ne présente aucune difficulté;
on I'omet dans le présent ouvrage.

En effectuant le démontage, préter attention aux joints mis
entre la téte sphérique du poussoir et le soutien sur le disque,

105




aux machoires et cames. Ces piéces doivent étre marquées et lors
du remontage placées a leurs places. ‘

Aprés le démontage, laver et examiner les piéces de freim;
les piéces défectueuses doivent étre remplacées.

Le frein est assemblé dans P'ordre suivant:

graisser avec de la graisse Litol-24 les axes de cames et
leurs surfaces travaillantes;

introduire les cames dans les orifices de disque;

monter le ressort de rappel en laccrochant directement a
Porifice de disque;

1

Fig. 35. Frein avani:

I—michoire de frein; 2—itringle 4 fourches; 3~—came; 4—disque; S—poussoir; 6—res-
sort: 7—levier menant; 8—levier mené; S—ressort de rappel: 10—doigt; 1—raccord
de réglage; /—rondelie n'est pas montrée conventionnelletnent; A—A—tourné

) installer les machoires avec les Tessorts sur les bouts sphé-
riques des poussoirs et les surfaces d’appui des cames;

monter et fixer sur les cannelures de cames les leviers me-
nant et mené, en respectant la cote 82°+5° comme il est indiqué
a la fig. 35. Le non-parallélisme des leviers entre eux ne doit
pas dépasser 3°. :

Aprés avoir monté le frein sur Ia motocyclette, raccorder
la tringle avec le levier menant. Faire tourner chaque levier
ddns le sens des aiguilles d’une monire jusqu’a la butée des
méchoires contre le tambour de frein. En dévissant ou vissant
la tringle dans la fourche, régler la distance entre les centres
de sorte que le doigt raccordant la fourche avec le levier mens,
s'engage librement dans les orifices du levier et de la fourche,

La longueur de la tringle entre les cenires des arliculations

~doit étre de (152+4) mm. Pour satisfaire & cette exigence, il
est possible de déplacer le levier mené dans une nouvelle posi-
tion. Dans ce cas, la tringle doit &tre vissée dans la fourche
@ 5 mm au moins.

Puis, on doit verrouiller la tringle sur la fourche, raccorder

par le doigt la tringle avec le levier mené, goupiller le doigt
et remonter le ressort de rappel.
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Si lors de la réparation on a utilisé les méchoires, qui avaient
été déja en service, leur usure peut étre compensé par un dépla-
cement des cames i 180° par rapport & leur position initiale
ou par le placement des rondelles identiques sous les tétes
sphériques des poussoirs.

La commande de frein doit étre réglée de maniére & ce que
la rotation de la roue soulevée soit libre sans grippages du tam-
bour conire les méchoires de frein et que lors du freinage on
ajt suffisamment d’efficacité et de commodité en prenant le
levier par la main,

12. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DE LA FOURCHE AVANT

La fourche avant est réparée dans le cas de la détection des
défauts rendant impossible son exploitation uliérieure, ainsi que
lors du démontage complet ou la réparation de-la motocyclette.

12.1. DEMONTAGE ET REMONTAGE

On peut démonter partiellement ef réparer la fourche avant
(fig. 36) sans la déposer complétement de la motocyclette.

12.1.1. Branche de la fourche avant

Pour démonter la branche de fourche, il faut:

dévisser I'écrou de serrage attachant le tube de la branche
de fourche & la traverse, en tirant un peu en haut la tige de
T'amortisseur, désserrer le contre-écrou de tige et dévisser I'écrou
de serrage de la tige de 'amortisseur;

engager dans l'embout de la branche de fourche 'axe avant
et, en utilisant une clé & crochet, dévisser le boftier de presse-
éfoupe;

enlever 'embout 4 partir du tube de la branche de fourche
conjointement avec Pamortisseur et le ressort;

vidanger 'huile;

enlever les anneaux élastiques de fixation de la douille infé-
tieure du tube de la hranche de fourche, déposer la douille infé-
rieure puis la douille supérieure et le boitier avec presse-étoupe
au complet; A

- dévisser & deux-trois tours Pécron du boulon de serrage du
pontet et extraire en bas le tube de la branche de fourche
(pour faciliter 'opération, il est possible de visser un écrou de
serrage sur le bout du tube & quatre-cing filets, de chasser du
¢bne de traverse le tube, en y portant de légers coups de mar-
teau en caoutchouc). ,
- Laver dans du kéroséme les picces déposées, les examiner
soigneusement et, si nécessaire, remplacer celles qui sont dé-
fectuenses.
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Fig. 36. Fourche avant:

I—support du phare: 2—rondelle; 3—tra-
verse; - 4—embout supérieur du ressort;
S—bague d'étanchéité: 6—écrou de tige:
?—contre-éc_ron; 8—écrou de serrage: 0—
écrou 3 ailette de |'amortisseur de gui-
don; I0—écrour spécial; Ji—rondelle ~ de
blocage; f2—traverse; [3—écrou de - roule-
ment; 14, I9—presse-étoupe: 15, 20—ron-
delle de protection; J6—roulement & billes;
I7T—tige de la colonre de direction; 18—
douille de guidage; 2/—rondelle de I'amor-
fisseur da  guidon; 22—rondelle de frot-
tement; 23—rondelle & queue; 24—rondelie
inférleure; 25—rondelle 2 ressort: 26—

. €crom  spécial; 27—gaine de la. branche

de fourche; 28—presse-étoupe avec écrou:
29—douille supérieure; 3011—tube de OIuai
branche de fourche; 3/—-écrou &e I'amor-
ti,ssenr; 32—douille inférieure; 23—bague
drarrét; 34—embout . de la branche de
fourche; 325, 47—boulon tendeur; $6—bou-
lon de fixalion du cone d amortisseur;
d7-rondelle spéciale; 38—ergot; 39—céne;
40—amortisseur; 4/—Ecrou; 42—guide de
tige; 43—piston; 44—ergot; 4G6—tige; 46—
ressort; 48—pontet

Le remontage de la branche de fourche se fait dans Tordre
inverse; dans ce cas, graisser au préalable avec de 1'huile M-8B,
les piéces en frottement. En assemblant la boite & bourrage sur
le tube on utilisera un mandrin.

En vissant la tige de 'armortisseur dans I’écrou de serrage,

‘il convient d’assurer un jeu entre I'embout supérieur du ressort

et ’écrou sur la tige (jeu axial) dans les limites de 0,2 & 0,5 mm.
Avant de visser 1'écrou de serrage fixant le tube de la bran-

_che de fourche dans la traverse il faut verser dans le ';u'be de

la branche de fourche 130 em?® d’huile M-8B,.
En vissant I’écrou de serrage dans le but d’assurer une as-

“sise solide de I'assemblage a cone dans la traverse de fourche,
il est nécessaire de relacher I'écrou du boulon de serrage du

pontet de fourche et de ne le visser qu'aprés le vissage de

‘T’écrou de serrage. .

12.1.2. Amortisseur de la fourche avant

Pour démonter I'amortisseur de la fourche avant:

dévisser, & l'aide dune clé 2 douille, un boulon fixant le
corps d'amortisseur se trouvant dans la partie inférieure de la
branche de fourche, enlever la rondelle d’amortisseur et la ron-
delle d’étanchéité se trouvant sous le boulon, extraire I'amor-
fisseur assemblé avec le ressort; '

dévisser I'écrou supérieur sur la tige de l'amortisseur, dépo-
ser du ressort 'embout supérieur. Oter le ressort, dévisser l'em-
bout supérieur du tube d’amortisseur et faire sortir la tige.

Laver avec du kéroséne les piéces déposées el les examiner.
Les piéces défectueuses sont a remplacer.

Le remontage de Vamortisseur de la fourche avant se fait
dans I'ordre inverse. La cheville du corps d’amortisseur doit
‘entrer dans Porifice spécial de 'embout de la branche de four-
che, et la rondelle d’étanchéité en aluminium qu'on met sous
la rondelle du boulon fixant I'amortisseur doit adhérer 4 'embout
et asstrer une herméticité compléte.

L’amortisseur placé dans lembout de la branche de fourche
doit &tre disposé dune maniére concentrique par rapport a la
surface intérieure du tube de l'embout. La non-concentricité du
bout supérieur du tube d’amortisseur doit étre non inférieure a
0,5 mm.

12.2. REPARATION

Les jeux et les contraintes des piéces conjuguées sont pré-
sentés dans le tabl. 15, et les valeurs limites admissibles des
usures et des jeux dans les pidces principales conjuguées, dans
le tabl. 16.
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' Tableay 16
Usures et jeux limites admissibles dans les pidces principales conjuguées de
: la fourche avant )

maxi
0,145

0,027

Usure sur dia-

Pigce matre, mm Jeu, mm

Contrainte.

Tableau- )’5

Cotes nominales, tolérances, Jeux et contraintes dans les piéces principales conjuguées de Ia fourche avant

mini
0,055

Douille inférieure de la branche de fourche 0,15
Embout de la branche de fourche 0,15
i Douille inférieure de la branche de fourche — .

emhout de la branche de fourche 0,40
Douille supérieure de la branche de fourche 0,30 '
Douille supérieure de la branche de fourche —
tube de la branche de fourche ’ 0,50
Tube de la branche de fourche 0,20

Zone de tolérance, mm
0,200
0,35
0,35
0,200
0,010

Jeu
mini ' maxi

0,032
0,08
0,08
0,032

Lors de la réparation, il esi nécessaire de vérifier 1’état des
piéces suivantes et de leurs surfaces conjuguées: :

du garde-boue avant et des capots — &Il n’y pas d’endomma-
gements mécaniques, de fissures, Eliminer les .défauts localisés
; e, si nécessaire, restituer la peinture; )
! de la traverse et du pontet —s’il n'y a pas de fissures, de
: cassures, de faussages (remplacer les piéces présentant les dé-
fauts};

des douilles des branches de la fourche — usure des surfaces
en frottement, ¢’'il n'y a pas de fissures, d’effritements, ete.;

des tubes des branches de la fourche —s'il n'y a pas de
faussages, de fissures et d’usure des surfaces en frottement:
5 des roulements de butée —s’il n'y a pas de fissures, d’éb-
: réchures, de creux sur les chemins de roulement (remplacer les
piéces défectueuses); '

des presse-étoupe — état des lévres;

de la tige, des ressorts et du piston.

13. REPARATION DU CADRE

Vérifier I'état du cadre de la motocyclette. Avant Pexamen,
le cadre doit éire décrassé et lavé. On procéde & la réparation s
du cadre dans le cas de la détection des cassures, des fissures
et dautres défauts rendant impossible son exploitation ultérieu-
re. En cas de cassures et fissures ou d’autres défauts importants,
le cadre ou ses unitds d’assemblage sont i remplacer. En cas
de fissures ou de défauts peu importants, ou peut souder Jes i
fissures el renforcer par les appliques les endroits endomma-
gés. Les endroits réparés sont a nettoyer soigneusement et 3
peindre.

Cote nominale
ef tolérance,
mm

49+0,100
36++0.100
3p+0.100
49:+0.100
28+0.045
34"-0,012

billes

a

pitce conjuguée

{orifice)

(75008009)

Numére et nom de la

Embout droit de la branche de four-

Douille inférieure du tube de la bran-
che (gauche)

che de fourche
Pontet de fa colonne de direction

Embout droit de la branche de four-

che {gauche)
Roulement de butée radial

Douille supérieure du tube
sans cage

75008007 (75008009)

75008120-A
75008113
75008007
62081558-A
778707

032
100
0,08
0,25
—0,100
40,100

Cote nominale
et {olérance,
mm

0,08
36_0,25
49 —0,032

~0,01

—0
42_0
36—

g 0,145
34+0.015

pidce
du tube

inférieure
de la branche de fourche

'14. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DE LA SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriére est constituée par deux amortisseurs,
une suspension a bras de la roue arriére et des douilles en
caoufchouc.

(arbre)

Numéro, et nom de la

75008120-A
Douille

Tube de la branche de four-

che
Pontet de la colonne de dj-

Tige de la colonne de direc-
rection

Douille supérieure du tube
tion

Tube de la branche de four-
de fa branche de fourche

che
6208155-A

75008101
75008101
75008113
7208151

Eli b




14.1. AMORTISSEUR

Lors du démontage et du remontage de I'amortisseur, il est
indispensable d’assurer la propreté du poste de travail, de I'ou-
tillage et des accessoires pour protéger ainsi les piéces de l'a-
mortissettr contre leur encrassement et endommagement.

Pour démonter 'amortisseur (fig. 37) on procéde comme suit:

serrer dans U'étau Pemboui inférieur, "amortisseur étani dis-
posé verticalement (en cas d’absence de [I'étau, metire Tembout
inférieur sur une plaque quelcongue de 256 mm de largeur);

en pressant sur la gaine, comprimer le ressorf de l'amortis-
seur (5 & 10 mm) et extraire les grains;

enlever la gaine, le ressort, la bague d'assise et la came
mobile;

tirer en haut Pembout supérieur avec la tige;

dévisser I'écrou du tube-réservoir a Paide d'une clé spéciale
ef exiraire en haut la tige assemblée avec la bofte de garnitures
antifuites et le cylindre de travail, tout en veillant a ne pas en-
dommager la garniture antifuite de I'écrou du tube-réservoir;

en retenant d'une main le cylindre de travail, en extraire
la tige avec la boite de garnitures antifuites, le guide de tige
et le piston assemblé;

vidanger le liquide du cylindre de travail et du corps de
I'amortisseur;

extna}_re 4 la presse le corps de la soupape de compression
assemblé du cylindre de travail (en portant de légers coups de
marteau sur une cale de bois); ‘

immobiliser 1a tige par I'embout supérieur et dévisser I'éc-
rou de la soupape de détente; .

enlever le piston avec foutes les pidces de soupapes, le guide
de tige, le ressort et la botte de garniture antifuite assetnblée;

exiraire de la boite la garniture en feutre;

Oter la garniture antifuite de I'écrou du tube-réservoir et la
garniture en caoutchouc de la tige. '

Laver soigneusement et avec précaution dans du kéroséne et
visiter avec attention les piéces démontées quant a la présence
des matages, des grippures, des traces d'usure, des fissures.
Remplacer les piéces défectueuses.

Le remontage de l'amoriisseur se fait dans l'orde inverse.
- Pour ne pas endommager la garniture antifuite en caoutchouc,
en plagant I'écrou avec cette derniére sur la tige, il faut utiliser
un mandrin spécial de montage B3-4637.

Pour assurer un fonctionnement normal de I’amortisseur, on
devra le remplir du liquide pour amortisseurs (105 ¢cm®). En fant
que liquide pour amortisseurs on utilise le mélange: 50 % d’huile
de turbine T22 et 50 9% d’huile de transformateur, ou dhuile
MITI-10AV¥TI, AJK-12T.
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Fig. 37. Organisation de 'amortisseur:
{—embout supérieur; ?—grain; S--gaine supérieure; 4—rvessort; S—tampon; 6—écrou du
tube-réservoir;p 7—corps de [’amortisseur; &S—cylindse de trav:gli; 9—tige, f0—bague
d'assise; JI—came mobile; [2-came immobile; f3—embout inférieure; J4—corps de la
soupape de compression; J5-gcrou de la soupape de détemte; I6—rondeile de réglage
de la soupape de détente; f7/—ressort de la soupape de détente; I8—rondelle de la
soupape de détente; J9wplateaw de la soupape de détente; 20—disque de la soupage
de detente; 2/—disque d'éiranglement de la soupape de détente; 22—platean de la

soupape d’admission; 23—ressort de la soupape de by-passe; Z4—platean limiteur de la

soupape de by-pass; 25—pivoet de la soupape de compression; Z6—soupape de compres-

sion assemblée; 27—piston; 28—guide.de lige; 29—ressort de la garniture; 30—garniture

antifuite de Iécrou du tube-réservoir; 3I—boite de garnitures antifuites: 32—rondelle

de la garniture antifuite; 33—garniture de la tige en caoutchouc; &4—garniture deé la
tige de feutre; 35—rondelle de pression
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liséoélarrersl?’t]e Hiquide, le corps de Dlamortisseur étant immobi-
P Sassz Ha;gren p0311t1on verticale, aprés avoir y monté le
é avec le corps de la sou d ion.
N : ' pape de compression.
e cylindre la tige assemblé i
3 ' la ée avec le piston et
iﬁerﬁml;e b(ieg ugagr’l’l;;urei1 a;ntlfmtes assemblée. Placer sgigneuse;
: e d’étanchéité. Vi ar e éser-
men| Visser & requ I'écrou du tube-réser-
e ;Ji:tcgl?ua?ilxll tgp’e-réservoli,r vissé, pomper & la main la tige avee
evacuer [air se tro i
(2, Dist uvant dans le cylindre de
cessigg chue d\??pfr}tag?”ctmt réaparatilon des amortisseurs, il est né-
rifier I'état des silentblocs, leur fixati
> t des ixation et e
décelant le caouichouc détériors, rempl.ace{' les silentblocs. :

14.2, BRAS

dP’ou.r déposer le bras de suspension arriére:

v e‘»izsser les boulons’sgrrant les douilles en caoutchoue, en-
er les couvercle; extérieurs el les rondelles d’arrét ’
zp’(tr_alre les douilles extérieures en caouichotc: '

- r
evisser les écrous des boulons de serrage du bras de sus-

pension arriére et [aire sortir ] .
) . e boulon de serrage Arieut:
extraire le tourilion de gauche; . ge 1imtérieur;

appuyer sur le c6té gauche du bras pré ’
ner le bout de bras a droite et I’extraire.pres de Tembase el tour-

_ LIa\ter. e’E vérifier i? bras extrait de la suspension arriére
si celui-ci m'a pas de défauts quelconques.

Préter attention & I'état des doui '
lacer les douilles défectuences. - uilles en caouichouc. Remp-

invé'esebr?)s de susplensimli arbriére est remis en place dans l'ordre
. Un serre les silentblocs, le bras d i ié

] €] _ e suspension arriére
Staqt en position horizontale, en assurant un serrage sfir des,
ouilles intérieures des silentbloes. ' B

15. DEMONTAGE, ASSEMBLAGE ET REPARATION
DU GUIDON ET DES CABLES DE COMMANDE

15.1. DEMONTAGE ET ASSEMBLAGE

15.1.1. Poignée de commande des papillons de gaz

Pour démonter la poignée de commande:

dévisser les deux vi .
. vis attachant la partie supéri
binateur; P supérieure du com-

ij(jlggueE'
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examiner les piéces, les laver et graisser la glissiére avec
de la graisse Litol-24;

Assembler la poignée de commande des papillons de gaz
dans l'ordre inverse. '

15.2. REPARATION _
15.2.1. Cables et leviers de frein et d’embrayage

En effectuant la réparation de la motocyclette il est nécessal-
re de vérifier 'état des cébles.

En constatant une rupture, fiit-ce d'un seul fil de cable, un
pincement, étirement ou cassure de l'envoloppe de cable, il est
indispensable de remplacer le céble ou l'enveloppe. Si le rac-
cordement du cable avec I'embout est troublé (départ de l'em-
bout du cable), il faut souder un nouveau embout et pour assurer
la solidité du raccordement, il convient avani le soudage d’&car-
ter les fils du bout de cables. . .

Les leviers du guidon doivent éire vissés & leurs embases
sans jeux latéraux, mais tout en assurant leur rotation libre
sur leurs axes. :

En examinant le guidon veiller 2 la fixation des supports
du guidon & la traverse de la fourche. Vérifier s’il n’y a pas de
fissures sur I'embase des supports. '

Remplacer les supports présentant des défauts. R

Pour enlever les supports, il faut dévisser les écrous de
boulons fixant le tube de guidon, placer dans la fente d¢ support
une plaque en coin et en I’y enfongant, élargir la fente de ma-
niére 4 pouvoir facitement l'enjever du iube de guidon.

Le remontage des supports se fait dans l'ordre imverse.

15.2.2. Dispositif antivol

La réparation du dispositif antivol n’est pas difficile a réa-
fiser ef consisie, en régle générale, en remplacement du grain
défectueux de la serrure. A cet effet:

éliminer (par forage) le rivet du couvercle du corps de

serrure; .
oter le couvercle, gxtraire du logement le grain défectueux

et y placer un nouveau grain;
remetire a4 sa place le couvercle et poser un nouveau rivet.

16. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DU SYSTEME D'ALIMENTATION |

16.1. DEMONTAGE ET REMONTAGE
16.1.1. Carburateurs K301]L et K63T

Pour démonter le carburateur:
dévisser les vis de fixation du couvercle de la cuve a niveau
constant, doter le couvercle et retirer le flotteur;
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dévisser les vis fixant le couvercle a i
. e - llon des gaz d¢
carburateur, dter le couvercle, reti essort, 16 "
avec,le_ o e oo , irer le ressort, le papillon plat
dcj:vgsser le bouchon et le gicleur principal;
dgvgsser le gicleur de ralenti; ,
gcj,\r;sser la vis de réglage de ralenti;
(KBS?IY)I?SEI- le raccord et retirer le dispositif de démarrage
dévisser le bouchon et retirer le filtre d
_ " u carburateur (K3011).
Layer, soigneusement les piéces démontées, souffleﬁKles %31
gauf}i 5«[1 Iair comprimé, examiner les piéces, vérifier I'herméticité
u Ilo teur et la planéité de la bride de fixation du carburateur
Ap;e_g; ?eier;d;t; det c]u‘rer les gicleurs a 'aide d'un fil d’acier.
a visite et la réparatio é i :
burateur dans l'ordre inver.sI::. 1 necessaire, remonter le car-

18.2. REPARATION

16.2.1. Réservoir a essence

4 L.a1 réparation inopportune du réservoir 4 essence (surtout
sg;tfenie(;asl’qeﬂla fuxte}z d’es;enlce) peut provoquer de graves con-
: linflammation de l'essence répandue sur le i
S . s
échauffées du moteur. P - fes parties
ﬁssll::;camn&er fe reservoir’é essence, vérifier §'il n'y a pas de
défaute;’ véer:‘f'creul}’{”t de hdicol,(liement de la peinture et d’autres
, vérifier I'éfancheéité du réservoir i 'ai
G 0.04 MPa (04 Loty : par une pression d'air
. cm ir é &
oo (0,4 kgf/em?), le réservoir étant plongé dans de
préizbﬁggiet:ttaﬁltv e’?els figsures, on aura a les souder aprés avoir
e reservoir ave i
e ¢ de la solution de 109, de
D’endroit ofi Ia pei écollé
1 peinture est décollée est 3 i
sement et a repeindre, t & neffoyer soigneu-

16.2.2, Robine_t d’essence et tuyaux souples d’essence

Le robinet d’essence est contrélé a I’ &ité
b (e a T'étanchéité en & é
ct laArr}veg a}pondante de Pessence dans les tuyaux scft?tlienzeé
congolee a éetfat ouvert du robinet. ples &
n' cas de manque d’étanchéité, il faut dé i
of pom cas G ¢ 1 X émonter le robinet
ot o r I'obturateur a la pate, puis laver soigneusement le ro-
Démonter le décanteur et netto i
. yer le filire, le laver 3 [les-
s;ence. gxammer les tuyaux souples d'essence et vérifier sz’iillr??y
2 rlr)xa? e‘%onﬂements provoqués par l'essence et, si nécessaire
placer les tuyaux. Lors du remontage définitif, serrer étroite.
ment les colliers de serrage de tuyaux. ’
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16.2.3. Carburateurs K301J1 et K63T

Le démontage du carburateur n’est effectué que pour les fins
de réparation. En visitant le carburateur démonté complétement
ou partiellement, préter une attention particuliére & l'usure du
papillon des gaz, a I'étanchéité du flotteur, & la planéité de la
bride de fixation du carburateur.

Si le plan de la bride est courbé, on atra 3 le limer.

En cas de défaut d'étanchéité, ‘le flotteur est a remplacer
par un neuf. A titre d’exception, il est possible de souder soig-
neusement le flotteur en laiton préalablement séché. Cela fai-
sant, veiller & me pas augmenter le poids du flotteur par le

superflu de brasure. . )
Les gicleurs sont controlés et choisis (en cas de nécessité)

seulement sur des appareils spéciaux.

17. REPARATION DES SYSTEMES D’ADMISSION
ET D’ECHAPPEMENT ‘ .

On répare les systémes d’admission et d’échappement (filtre
4 air, volet d’air, tubulure d’admission, tuyaux d’échappement
et silencieux) au fur et 3 mesure de la nécessité, pendant leur
examen lors du démontage complet ou pariiel de la motocyclette,
ainsi qu'aprés avoir découvert des défauts rendant impossible

leur exploitation ultérieure.

18. DEMONTAGE, REMONTAGE ET REPARATION
DU SIDE-CAR

15.{. DEMONTAGE ET REN}ONTAGE

Afin d’enlever la caisse du side-car:

dévisser irois écrous fixant les poutres de la stispension
arriere de la caisse au tube arriére du cadre, aprés avoir retiré
de la caisse le dossier et le coussin de siége;

sortir le tapis, dévisser les écrous des boulons de la fixation
avant de la caisse du side-car au cadre, enlever les étriers et
les coussinets de suspension;

déposer la caisse de side-car du cadre.

Une fois la réparation nécessaire effectuée, installer la caisse
dans l'ordre inverse. :

Pour déposer amortisseur de la roue du side-car:

poser un appui sous le cadre du side-car pour que la roue
de ce dernier soit en é&tat suspendu et déposer ia roue;

dévisser les boulons inférieur et supérieur attachant T'amor-
tisseur, puis déposer ce dernier.

Pour détacher le bras de suspension de la roue du cadre:

dévisser et retirer deux boulons de serrage de I'axe de bras;
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dévisser et relirer les boulons (situés prés des abouts de
axe) qui serrent les douilles en caoutchouc de bras:

extraire le tourillon de I'axe de bras.

Aprés cela, en dévissant le bras, extraire le tourillon gauche
d’axe de la charniére de cadre.

Aprés le démontage, décrasser et laver les piéces.
~ Le remontage du bras avec le cadre se fait dans lordre
inverse,

Le démontage et le remontage de toutes les autres piéces
sont simples et ne demandent pas d’explications spéciales.

18.2. REPARATION
18.2.1. Caisse

On répare la caisse du side-car en cas de fissures, d'endom-
magements mécaniques et en vue de sa peinture. .

Toutes les déformations existantes sont 2 dresser ef les
fissures, 3 souder.

Aux endroits olt il y a des fissures on peut souder (du coté
intérieur du side-car) les plats de renforcement,

Aprés le soudage, le neftoyage ou le dressage, il est nécessai-
re de retoucher la peinture ou de repeindre toute la caisse.

. Nota Pour la peinture des piéces, I'usine-constructenr utilise Ies
émails & séchage thermique du type MJI-12,

18.2.2. Cadre

Le cadre du side-car est déposé pendant le démontage comp-
let de Ia motocyclette, lorsqu’on désire la repeindre, ainsi qu’ap-
rés avoir détecté les défauts au cours de son exploitation.
Aprés le démontage et la détection des piéces cassées ou dé-
fectueuses, celles-ci sont 4 remplacer.

En cas de la présence des fissures du cadre, on doit les
souder, en appliquant des plats ou des goussets de renfort.

19. EQUIPEMENT ELECTRIQUE
19.1. BATTERIE D’ACCUMULATEURS

La motocyclette peut &tre équipée d'une batterie du type
6MTC-9 ou bien de deux batteries du type 3MTS6.

La caractéristique technique des batteries est citée ci-dessous:

6MTC-9 3MT6

Jension nominale, V. . . . . . . . . 12 6

“intensité du courant de charge, A . . . . Lo 0,6

capacité nominale, A-h . . . . 9,0 . 6,0

.Avant de contréler la batterie d'accumulateurs, il est néces-
saire d’essuyer soigneusement sa surface extérieure avec. un
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chiffon imbibé de solution de 10 % dhydroxyde d’ammonium ou
de solution de soude.

Il est a noter que la préparation de la batterie au service,

son exploitation, entretien technique et stockage sont & entrep-

rendre conformément a la mnotice d'utilisation de la batterie
d’accumulateurs livrée avec la motocyclette.

19.2. ALTERNATEUR I424

La caractéristique technique dé Talternateur est indiquée ci-
bas:

tenston nomina_le,lV w .. igo
unissance nominale, Ce e e e e

guissanca, maximale aux charges de cqurte duree,l W, 200
fréquence de rotation développée a la puissamce nominale, 0400
130021151 - A AT

frt{quence de rotation développée & la puissance maxi- 5000
male, tr/min . . . . .« . . . - - -37

masse, kg

Démontage, remplacement des roulements et remontage de Palternateur
lors de la réparation de la motecyclette

Pour démonter Ialternateur (fig. 38) déposé de la motocye-

il faut: '
lettz’é:}oszr le capot protecteur en dévissant deux vis M4 et .en

enlevant 'équerre;

e T A
;N'r..& e SO -

It

_ >
?

\[_ /}; Llil'l”ig \
71:449/5{'7/5/ \5\4\3 2 1

Fig. 38. Alternateur r424:

— , 2— ue antifnite; 3—rotor; 4—enroulement statorique;
é—gfaiqﬁlee' & bg?rges; 6—ilasque arridre; 7—porte-balais; 8§—bloc red-
resseur: 9—ventilaieur; /0—capot protecteur; Ji1—roulement

enlever le ventilateur, en dévissant une vis M6 ,

déposer le bloc redresseur, la plague a bornes, lensemple
de balais en dévissant des écrous et des vis correspondqntst

marquer les endroits de déconnexion des cosses de céable;
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pousser légérement les bornes a vis du stator 3 Pintérieur
du flasque arriére; o

dévisser les vis de serrage et dter le flasque arriére en por-
tant des coups réguliers par un marteau de bois sur les bosses
des vis de serrage; ‘

iaire sortir le stator du flasque.

Pour remplacer le roulement coté anneaux collecteurs, il
faut l'enlever & l'aide d'un arrache-roulements et puis monter
a la presse sur I'arbre un nouveau roulement. '

Pour remplacer le roulement c6té entratnement:

dégoupiller et dévisser un écrou a fentes;

déposer le pignon et la clavette;

en éliminant le métal des fentes des vis fixa
de roulements, les dévisser et enlever le chapeauy;

extraire Parbre du roulement 3 Paide d’'un extracteur en

Pappuyant contre I'orifice de centrage de I'arbre et la bride
du flasque; : . '

extraire 4 la presse le roulement de son logement dans le
chapeau, en s’appuyant contre la bague intérieure du roulement;

monter un nouveau roulement et remonter le flasque dans
Pordre inverse. :

Aprés avoir vissé 3 refus les vis fixant le chapeau de roy-
Jlement, faire pénéirer, 3 I'aide d’un pointeau, le métal du cha-
peau dans les fentes des vis.

En remontant Ialternateur on suivra Pordre inverse au dé-
montage.

Les fixateurs disposés sur les flasques de lalternateur et du
stator doivent faire une ligne droite.

Avant de remonter le flasque arriére, il faut introduire dans
les orifices les bornes a vis de maniére & ce que les douilles
d'isolement y montées soient enfoncées dans les évidements res-
pectifs pratiqués dans le flasque et les tétes de bornes, dans

les évidements respectifs pratigués dans les douilles.

L’alternateur fonctionne ensemble avec le relais régulateur
PP330.

nt le chapeau

Le relais régulateur défectueux sera remplacé par un neuf.

Lors du placement du relais régulateur on veillera a ce qu’il
soit byen relié & la “masse”. A cet effet, relier une horne approp-
riée disposée sur le corps du relais régulateur A la “masse” de

la motocyclette (3 P'aide d’une vis de fixation du relais régu-
lateur).

19.3. BOBINE D’ALLUMAGE E204

Ladite Dbobine d’allumage a deux bornes pour le coyrant de
haute tension. Chaque borne alimente une des bougies de cylind-

Te et fonctionne ensemble avec le rupteur possédant un régula-
teur automatique d’avance a I'allumage.
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Le jeu entre les déclencheurs et les bornes ha,ute tension
est de 19 mm. Il n’est pas toléré d’avoir pendant Pexploitation
un jeu modifié, un relachement de fixation des fils conducteurs
de courant aux bornes, un encrassement des fils et des bornes.

19.4..RUPTEUR NM302A AVEC REGULATEUR AUTOMATIQUE
D’AVANCE A L'ALLUMAGE

dit rupteur (fig. 39) est constitué par un corps 3, un sup-
por’fd edétclg)lill:i‘;act 2,( c%es contacts, un levier mobile de I,'upteur 4,
une came /3 avec régulateur centrifuge d’avance a l'allumage,
un condensateur 17 et un couvercle.

Fig. 39. Rupteur ITM302A
avee régulateur autpma-
tique d'avance a [allu-
' mage:

I—vis; 2-support de con-
tact; J—corps de rupteur;
4—levier de rupteur; S—axe
de levier; f—excentrique; '{—
régulateur automatique d’a-
vance i I'allumage; S—axe
de  masselotte; 9—douille;
10—ressort; If—toc d’enirai-
nement; 12—bague de ver-
rouillage; 13—came; 14—
masselotte; fi—feutre grais-
seur; fé—porte-condensateur;
17—condensateur; 78—borne

rps est fixé au couvercle de la boite de distribution
du z;:rtg? dp: moteur a travers trois oreilles de fixation a ramurEers;
curvilignes par deux vis et un porte-couvercle du rupteur. 2
relachant les. vis et le porte-couvercle et en ‘faisa’nt t(mrnerA
corps de rupteur, on effectue le calagé du point dallunéagte:. ’ 1;1
centre du corps est pratiqué un trou de part en part des mﬁn’e
recevoir le bout de I'arbre de distribution qui possed_e_unef.{)%l, é
cylindriqgue 4 deux méplats sur Pextrémité et un orifice 1; e.m
L’écartement des contacts dans Jes limites deAOA' a Q,l gi !
est réglé par une vis de réglage aprés avoir relaché preata‘ ee
ment la vis d'arrét. La vis de réglage a une téte e_xcez; 1;[1qu_
entrant dans la rainure du support de contact. En fa1san} c’)ur_
ner la vis dans un ou lauire ser}s,_le support de contact s’ap
proche du levier de rupteur ou s'éloigne de ce dernier. iy
Le régulateur automatique d’avance a Pallumage cornpreant
un plateau-support sur lequel sont fixés deux doigts, serv :
d’axes 8 pour.les ma.sselotteiofq‘, et encore deu_x doigts servant
chets pour les ressorts 40. o ’
& fg régulgteur automatique est monté sur I,’egctrgmﬁe d’e l'arb-
re de distribution du moteur, fixé et attaché a laide d’'un toc
d’entrainement 7/ et d’un boulon avec rondelle. Pour que sa
mise ‘en place soit correcte, il faut faire coincider les fentes dtr
toc d’entrainement 71 avec les axes 8 des masselottes de sorte
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‘que les ouvertures a travers les
ajent la forme d’un rectangle.

Lors de la rotation de I'arbre de distribution, les masselot-
‘tes 14 sous l'action des forces d’inertie en sorientant sur leurs
-axes s’écartent et par leurs linguets font tourner la came 12 i
un certain angle déterminé par rapport i larbre de distribution
-dans le sens de la rotation de ce dernier. -

Il en résulte un calage automatique d’angle d'avance 2
Tallumage plus prématuré. : '

A la réduction du nombre de tours de Parbre de distribution,
les forces centrifuges des masselottes diminuent et sous 'action
-des ressorts 10 les masselottes et la came du rupteur regagnent
leur position de départ, et Iangle d'avance & lallumage "devient
-dans ce cas plus petit.

Avant de monter le régulateur automatique d’avance a Pallu-

- mage sur l'arbre de distribution, il est indispensable de grais-
ser légérement le bout sortant dlarbre et lorifice de came du
régulateur automatique, .

Le réglage de la temsion des ressorts est 2 proscrire, En
«cas de panne du rupteur TIM302A, on remplace celui-ci par un
-autre. On ne peut remplacer que le condensateur.

quelles on voit les ressorts 10

19.5. PHARE ET LANTERNES

Si les lampes électriques du phare sont hors d’'usage, on les
remplace par des neuves. A cet effet, dévisser une vis fixant la
collerette de phare au corps et détacher la collerette avec diffu-
seur et réflecteur du corps de phare. Puis, détacher les porte-
lampes, enlever la plaque de connexion a partit de la lampe
phare-code et la remplacer par une nouvelle, en effectuant toutes
<es opérations dans ['ordre inverse,

Pour remplacer les lampes du feu de stationnement, il faut
extraire la douille avec la lampe et les désaccoupler.

En remplagant les lampes grillées des voyants des lampes
témoins, il est nécessaire de retirer le voyant du corps de la
planche de bord et désaccoupler la lampe et la douille.
~ En remplagant le diffuseur cassé du phare ou en réparant le
phare, il convient de nettoyer le réflecteur, en le soufflant et
en essuyant soigneusement & l'aide d'une serviette de flanelle

propre ou par un pinceau mou. II est interdit de démonter le
‘diffuseur avec le réflecteur.

19.6. APPAREILS D’ECLAIRAGE ET DE SIGNALISATION

Dénomination Typeng%ﬂl,ap' : Destination de la lampe T“}gm‘},‘; la
Phare ' OTI37D Eclairage phare-code l Al2-45+40
Feu de stationnement Al2-4
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Suite
Type de 1'ap- Cation de la lampe Tyt}):mdz la
Dénotnination P pareil Destination p
i - Lampe témeoin du capteur de
?g)lgarells de cont TLAZ0E presspion minimuctl'n d'huile euit Al2-1
L e témoin du coupe-ci
HLE0R dgntlzgntact {capteur de neutre) Al2-1
TIH20E Lampe - témoin du fonctionne-
ment de lalternateur et de la
‘charge de I'accumulateur Al2-1
200 Lampe témoin des clignoteurs| A12-1
1a20M Lampe témoin du phare atlumé| Al2-1
Compteur de vites-| CIT102 Eclairage du compteur de vi- ALS.]
i t du| [1P232B }ifsede gabarit avant Al2-8
Isdigéilét-gg?e avamt o Clignoteur de droite . A12-21-3
Lanterne arriére du] 12196 F‘euddef gabﬁg arriére et lam- AI2.2145
i u feu
side-car I(!J‘E;ignoteur de %roite . ﬁig%%g
ignoteurs avanti 16.3726 Avant de gauche 21-
Ethggfri%lll‘g de laj 161.3726 Arriére de gauche Al12-21-3
']r?:é?g(;éet;erzriére de| 171.3716 Eclairage de la plaque d'immat-
la motocyclette riculation arriére et feu de ga- A5
barit -
Lampe du feu stop A12.21-3

i 97 BOUGIES D'ALLUMAGE

ie sur les motocyclettes utilisant essence A72 ou
A?ﬁorllesen‘tl)l())lli)é?es d’allumage E&]4B.\En util‘isa.nt l’esseni:e %ont
Pindice d’octane n'est pas inférieur a 80, on doit monter bes ci)éjs-
gies d’allumage Al7B. L’écartement des elegtrodes des ACﬁ%
doit &tre de 0,5 4 0,65 pour Al4B et de 0,6 4 0,75 pour .

19.8. AVERTISSEUR SONORE C304

Sl y a des ratés dans le fonctionnement dudit l’al;rer":tsseélé
sonore, cela est dii le plus souvent a la panne du’l‘()u. on ;
celui-ci, ou & Vencrassement de la membrar}e. l?our éliminer 0{;3_
panne, il faut démonter et nettoyer les mécanismes corresp
dants. . .

Le son de l'averiisseur est réglé par une vis' qui se trouve
sur la paroi arriére du corps.

19.9. RELAIS RUPTEUR DES CLIGNOTEURS PC427

lais rupteur des clignoteurs en question nest pas ré-
par]z;gleri:t zn Eas de sa panne, il doit étre remplacé par un
neuf. -
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Croguis

ANNEXES
ANNEXE 1
ROULEMENTS
Quantité
par mc-
to, pee

Numéro et type du

roulement Lieu d’emgplacement Z S-{
a, | &
Bl
Z| &
D50 110 Coquille du diffé-]—| 1
Roulement radial af rentiel
© ! billes Couvercle droit duj—| 1
L | réducteur
@80
®20 RS 204 - Couyercle du diffé-] —| g
Roulement radial aj rertiel
AN ] .| bifles Couvercle gauche] | 4
# y@\ | du réducteur
N y& Appui arriére de|_.| {
ALS Parbre de distribu-
iEal @47 tion
D25 R15 A . ¢ de i
B6-205K ppui avan s
! of Roulement radial | Varbre de distribu- !
ol N D billes ton
| Arbre primaire “del | ,
143 la boite de vites- :
52 ses
@ BlS 206 Couvercle gauchel —| £
2 4 Roulement radial 3| du réducteur
0 % billes
w Z
§$ ! "@
RLS
@62
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Suite

Quanlité-
par mo-
to, pee .
Croquis Numé;'gul(étmgxze du Lien d’empiacement 2 2
o | A
mio
z| =
al| s
45 ke
¥ b 209 . Appui avant du vi-j 1| 1 -
7 f Roulement radial a| lebrequin
o] 5 billes
\R2
@85
Q17 RLS
, 303K2 .. .| Arbre primaire dej 1| L
! Roulement radial a| [a botte de wvites-
st % \ billes ses
RS
@47 :
G20 ke
304K .. ,{Arbre secondairede| 2| 2
0 Roulement radial &|1a boite de vites-
I 7] une rangée de bil-| ses
052 les
D47
6-7204A . . | Moyeu de roue 81 &
7 Roulement & ‘une
| N J,’," rangée de rouleauxy
. coniques
@20
42209K-1M Appui arriére du| 1| ¢
D45 2 | Roulement radial Vi‘f—gbrequm N
7/ rouleaux courts cy-
lindriques -
778707 . .| Colonne de direc-f 9i &
Roulement & bil:| tion
les radial-axial
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Suite lQuantite
. i mo-
par e |, pee
. | to. pee Numéro et type du | o, = =
Croquis Numéro et type dul ;0 demplacement | 5| = Croquis e lemets Liew dremplacoment | o | o
| a Eas
mf o AN
E E el =]
5o
; : o1 Rille VIOH ~ Corps de la pom-| 1|1
Sk ] 874901 | Pignon menant du| 1| 1 - 1 pe a huile
i Roulement & aigu-| renvoi d’angle
& NI illes
4
I3 ; :
®32 : ' ANNEXE 2
i . . -ETOUPE
904700¥C17 | Croisillon de Parb|14]12 . - PRESSE-ETOUP
0 Cartouche a aigu-lre & cardan .
y illes
- .
= f =
019 : L]
‘ . D
948066 Mécanisme de dé- e
Roulement de butée] brayage de la boei- o | -
a billes te de vitesses j pffr“‘f;‘ o Cotes. mm
' : N tocycietie
Lot la pit Piece ou unité d'assemblage 2 = =
_}\ume.r_c.) de la pidce étanchéfier & g D d H
7 I - v [£a} 3]
30863041 Pignon z | 5
§. Roulement radial- regvé’i dﬂi‘éﬁgt dul 1)1 e 1A
~ axial & deux ran-| Couvercle du dif-|.— 1 :
: gées de billes férentiel : 79 Arbre de distribution .1 1] 30 15 7
@20 Couvercle gauche| .. ' i i 1] 1 59
pyes o educteur 1 | Vilebrequin 85 T 12
; Arbre du mécanisme de lan-
; cement 1 1] 3¢ (195 &5
¥ : Arbre primaire i i 45 31,5 7
7000105 , Moyeu gauche du|—| 1 pomre P . '
Roulement radial 4| djfférentiel | Arbre secondaire 1 P48 35 8
billes 3 lCarter du rtenvei d'angle,
: couvercle du réducteur 1 2| 63 44 112,56
Fourche de cardan o1 649,35 33,8 &
ok Rouleau VS, 5x6,| Cart il —log i Moyeu de roue, différentiel,
gl ) d’irngl-e du renvoi A reducteur 4 6! a8 |[24,8
D Es ‘Arbre de manivelle de la| | 30 15,8 7
b ] boite de vitesses
| Fourche avant 21 2| 45 | 34,5| 16,6
8 58 ' Colonne de direction 2 | 2739,6] 51 5
= . { Rouleau 2 aiguil-| Carter du renvoil45}90 mortisseur de suspension 3 3l 2¢ [ 11,1 8
T—— _}i les 3158 ' = ’ :
d'angle Tige de débrayage 1 1]10,3] 4.4 8-
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